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1. Ambities, beleidsthema’s en pijlers  
Dit is het uitvoeringsplan 2023 voor de goederenvervoer corridor Oost en Zuidoost. Hierin lees je de 

concrete plannen en begroting voor 2023. Het uitvoeringsplan is een samenwerking van het Ministerie van 

Infrastructuur & Waterstaat, de provincies Zuid-Holland, Noord-Brabant, Limburg en Gelderland en 

havenbedrijf Rotterdam. Het uitvoeringsplan volgt uit de ambities uit de toekomstagenda 2030 en de 

afspraken uit het bestuurlijk overleg MIRT voor de Goederenvervoercorridors in november 2022. De 

toekomstagenda is de gezamenlijke ambitie van de corridorpartijen en geeft richting aan de samenwerking 

en gezamenlijke investeringsprogramma voor de corridor Oost en Zuidoost in de periode 2023-2030. De 

corridorpartijen maken jaarlijks op bestuurlijk niveau (BO MIRT) afspraken over projecten en kosten.  

 

Ambitie en pijlers Goederenvervoercorridors Oost en Zuidoost 

De ambitie is dat de Topcorridors Oost en Zuidoost in 2030 mondiaal een vooraanstaande positie innemen 

als een efficiënte, duurzame en leefbare corridors. Deze ambitie van het Programma 

Goederenvervoercorridors Oost en Zuidoost zijn uitgewerkt naar vier beleidsthema’s: economie, 

milieu/duurzaamheid, sociaal/veiligheid en bereikbaarheid.  
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Om de geformuleerde ambities op de vier beleidsthema’s te behalen, hebben de corridorpartijen onderstaande vier pijlers in het programma 

geformuleerd om gezamenlijk projecten te formuleren en uit te voeren die bijdragen aan de ambities. 

 

• Pijler A: Toekomstige verbindingen: De Topcorridors Oost en Zuidoost beschikken over vlotte, betrouwbare en veilige multimodale verbindingen 

tussen de Mainport Rotterdam en het Europese achterland; hierbij is het multimodale netwerk van infrastructuur toekomstbestendig en robuust. Dit 

vraagt maatregelen gericht op robuuste infrastructuur én slim gebruik van de beschikbare capaciteit van de huidige en toekomstige netwerken 

(bijv. buisleidingen). 

 

• Pijler B: Multifunctionele  bovengemiddelde knooppunten: De Topcorridors Oost en Zuidoost omvatten een samenhangend netwerk van strategisch 

gelegen knooppunten, die zich ontwikkelen op een duurzame, complementaire en concurrerende wijze, in balans met de fysieke leefomgeving. Het 

economisch potentieel van de goede internationale bereikbaarheid en voorzieningen in deze knooppunten wordt optimaal benut. Naast het 

knooppunt Mainport Rotterdam gaat het om de knooppunten Moerdijk, Tilburg, Tiel, Nijmegen, Venlo en Sittard-Geleen/Stein. 

 

• Pijler C: Duurzame Topcorridors: Binnen de Topcorridors Oost en Zuidoost vindt afhandeling van goederenstromen op een duurzame manier 

plaats. De corridorpartijen zorgen ervoor dat de sector haar bijdrage kan leveren aan klimaatafspraken én een goede kwaliteit van de fysieke 

leefomgeving.   

 

• Pijler D: Digitalisering ketens: Binnen de Topcorridors Oost en Zuidoost kunnen bedrijven profiteren van de typisch Nederlandse (logistieke) 

organisatiekracht, met state of the art (digitale) voorzieningen die bijdragen aan vlot, betrouwbaar, veilig en duurzaam transportsysteem. Dit draagt 

bij aan de concurrentiekracht, aan verduurzaming en aan robuuste verbindingen op de corridors. 
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2. Governance en rollen 

2.1. Uitgangspunten voor samenwerking 

De corridorpartijen hebben de volgende zes uitgangspunten voor hun samenwerking binnen het 

Programma Topcorridors Oost en Zuidoost geformuleerd: 

   

1. De gezamenlijke toekomstagenda 2030 en de geformuleerde ambitie zijn leidend voor het 
handelen binnen de samenwerking: De ambitie is dat de Topcorridors Oost en Zuidoost in 2030 
mondiaal een vooraanstaande positie innemen als efficiënte, duurzame en leefbare corridors. Dit is 
verwoord in de toekomstagenda Topcorridor Oost en Zuidoost in de ambitie en vier beleidsthema’s.  
2. Lasten en lusten in de tijd verdeeld: Het programma is gericht op het uitvoeren van projecten 
binnen de vier pijler, maar niet alles kan tegelijkertijd worden uitgevoerd. Schaarse middelen vragen om 
prioritering en fasering van projecten en maatregelen. Die prioritering en fasering moeten bijdragen aan 
de gezamenlijke ambitie voor de Topcorridors Oost en Zuidoost, maar kunnen in de tijd leiden tot een 
(tijdelijke) onevenredige verdeling van ‘lusten en lasten’, bijvoorbeeld over de verschillende regio’s. 
3. Samenwerking op open en gelijkwaardige basis: De opdrachtgevers werken samen in 
gelijkwaardige verhoudingen en op basis van gedeeld eigenaarschap. De bijdragen die elke partij wil en 
kan leveren zijn bepalend in de samenwerking. Partijen werken samen op basis van een open agenda; niet 
standpunten zijn het startpunt, maar het resultaat van ‘joint fact finding’ en dialoog. 
4. De democratische legitimatie is gewaarborgd: Deelnemende corridorpartijen organiseren zelf 
het mandaat in overleggen, zodat ze namens een organisatie of samenwerkende organisaties hun 
bijdragen kunnen inbrengen. Formele besluitvorming en verantwoording vinden plaats in de relevante 
gremia als gemeenteraden, Provinciale Staten, Tweede Kamer en Raden van Bestuur. 
5. Wederzijds commitment op uitvoering: De provincies en havenbedrijven zorgen voor 
gezamenlijkheid en draagvlak in de regio, het Rijk voor gezamenlijkheid binnen en tussen departementen. 
6. Samenwerken met Topcorridor Zuid waar mogelijk en relevant: Het programma Topcorridors 
Oost en Zuidoost kent zijn eigen opgaven en kansen. Tegelijkertijd zijn er veel raakvlakken met het 
programma Topcorridor Zuid. Waar relevant en mogelijk wordt samengewerkt en afgestemd met de het 
programma Topcorridor Zuid, gericht op het behalen van efficiency en synergie. 
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2.2. Rollen en bevoegdheden  

Hiernaast is de governance van het programma 

goederenvervoercorridors Oost en Zuidoost weergegeven, dit in 

vergelijking met Goederenvervoercorridor Zuid.  

De verschillende gremia in Topcorridors Oost en Zuidoost zijn:  

• Bestuurlijk overleg: het Bestuurlijk Overleg MIRT Leefomgeving 
neemt jaarlijks besluiten tot financiële ondersteuning van 
voorgestelde projecten in het programma.  

• Programmaraad: de opdrachtgevers zijn vertegenwoordigd in 
de programmaraad en treden gezamenlijk op als bestuurlijk 
opdrachtgever. Zij prioriteren en stellen de uitvoeringsstrategie 
vast. 

• Directeurenoverleg: het directeurenoverleg fungeert als 
gedelegeerd ambtelijk opdrachtgever en bereidt bestuurlijke 
overleggen en programmaraden voor.  

• Kernteam: Het Kernteam coördineert de activiteiten binnen het 
programma. Het bestaat uit de programmamanager, -secretaris 
en -ondersteuning en vertegenwoordigers van alle 
opdrachtgevers. Het kernteam bereidt het directeurenoverleg 
voor.  

• Programmateam: Het Programmateam is verantwoordelijk voor 
de operationele aansturing van de activiteiten binnen het 
programma. Het bestaat uit de programmamanager, -secretaris 
en -ondersteuning en vertegenwoordigers van enkele 
opdrachtgevers.  

• Projectteams: de acties van het programma worden getrokken 
door de deelnemende organisaties zelf. Zij wijzen coördinatoren 
per actie aan uit hun gelederen (programmamanager).  
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3. Aanpak van het Uitvoeringsplan 
 

3.1. Rol Programmamanagement 

Voor de dagelijkse aansturing van het programma Topcorridors Oost en Zuidoost is een programmamanager aangesteld. Deze heeft een neutrale rol en 

werkt daarmee voor alle corridorpartijen. De programmamanager wordt ondersteund door een programmasecretaris, het programmateam én door een 

consortium van externe consultants. Uitgangspunt voor het programmamanagement is een efficiënte en compacte programma-organisatie. Mede om 

die reden heeft het programmateam een dubbelrol: als ambtelijk voorportaal voor het Directeurenoverleg én als inhoudelijk (laten) uitwerken/uitvoeren 

van projecten/initiatieven (projectmanagers).    

Gezien de vele raakvlakken met de Topcorridor Zuid wordt waar relevant mogelijk met deze corridor samengewerkt, bijvoorbeeld in de voorbereiding 

van het BO MIRT. In het programmamanagement wordt de samenhang onder meer geborgd door gebruik te maken van de diensten van hetzelfde 

consortium dat nu product- en procesondersteuning biedt bij die corridor.  

 

3.2. Belang van omgevingsmanagement en programmacommunicatie 

Het programma Topcorridors Oost en Zuidoost heeft te maken met een groot aantal stakeholders. Via omgevingsmanagement worden deze 

stakeholders op regelmatige wijze geïnformeerd over en betrokken bij  het programma Topcorridors Oost en Zuidoost verbonden. Dit maakt het 

mogelijk dat relevante signalen uit de omgeving worden opgehaald en waar nodig in het programma worden geadresseerd/meegenomen. Het invullen 

van het omgevingsmanagement is onder meer vormgegeven door:  

• Instelling van een Adviesraad Wetenschap, dat bestaat uit onafhankelijke wetenschappers die enkele malen per jaar advies geven vanuit 
ontwikkelingen in hun vakgebied.  

• Stakeholderoverleg Bedrijfsleven, waarin bedrijven met verschillende functies in de logistieke keten in participeren;  

• Aanleggen van een contactpersonenbestand van relevante partijen/bedrijven op de Topcorridor Oost en Zuidoost; 

• Inventariseren en bespreken belangrijke strategische ontwikkelingen en te bespreken in hoeverre deze de Topcorridors Oost en Zuidoost raken; 

• Organiseren van minimaal één (netwerk)bijeenkomst per jaar. 
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• Thema- en pijlergewijs projectteams te formeren bestaande uit relevante betrokken partijen, zowel corridorpartijen zelf als daarbuiten.   

Met programmacommunicatie wordt ervoor zorggedragen dat partners en andere betrokkenen op de hoogte zijn van de ontwikkelingen binnen het 

programma. Ten aanzien van deze communicatie worden de volgende activiteiten uitgevoerd:  

• Op regelmatige basis versturen van Nieuwsbrieven aan geïnteresseerden en betrokken partijen; 

• Regelmatig updaten van de website Topcorridors.com; 

• Regelmatig plaatsen van berichten op de Topcorridors Oost en Zuidoost LinkedIn groep account. 

Specifiek voor communicatie omtrent projecten/initiatieven geldt dat de eindverantwoordelijke partner van een project ook verantwoordelijk is voor de 

communicatie hierover. In de communicatie wordt altijd kenbaar gemaakt dat het project onderdeel is van het programma GVC Oost en Zuidoost. 

3.3. Opname van projecten in het Uitvoeringsplan 

Voor ieder project/initiatief is in Q1 van 2023 een plan van aanpak opgesteld door de actietrekker. Dit plan van aanpak is afgestemd met de 

programmamanager, en bij goedkeuring kan het project in 2023 worden uitgevoerd. Binnen het programmateam wordt het Plan van Aanpak van elk 

projecten gezamenlijk besproken en worden raakvlakken geïnventariseerd.  

 

 

3.4. Jaarlijkse monitoring en evaluatie 

De jaarlijkse Monitoring en evaluatie (M&E) procedure is opgezet om vooraf, tijdens en na uitvoering van de projecten  de prestaties en effecten te 

kunnen bepalen, en aan de hand daarvan te kunnen evalueren en zo nodig bijsturen. Het programmateam is verantwoordelijk voor de monitoring en 

evaluatie van het programma. Aan het eind 2023 wordt een verantwoordingsrapportage opgesteld met daarin de bereikte prestaties van het 

programma. Eventuele leerpunten uit de monitoring en evaluatie worden meegenomen bij de periodieke actualisatie van het Uitvoeringsplan en indien 

nodig de Toekomstagenda 2030.  
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4. Projecten in Uitvoeringsplan 2023 
 

De projectstructuur binnen Programma GVC Oost en Zuidoost is begin 2023 aangepast op basis van de uitkomsten van de Monitoring & Evaluatie (M&E) 

2022. Op basis van deze uitkomsten zijn de volgende wijzigingen zijn doorgevoerd in de structuur van de pijlers van het programma. 

 

1. Vanwege teveel overlap in pijler 1 en 2 in 2022 zijn deze nu gecombineerd in 1 pijler met de naam: Toekomstbestendige Verbindingen. Het 

programma kent nu dus 4 in plaats van 5 pijlers. Ee zijn enkele projecten uit de oude pijler 2 vanwege het overwegende knooppuntkarakter 

ondergebracht in de huidige pijler 2 Knooppunten. Het betreft de projecten Last-mile spoor, CEF EU subsidietrajecten en Afslag 38 Nijmegen. 

2. De indeling van projecten in Projecten direct onder beheer GVC Oost en Zuidoost en projecten die gelieerd zijn aan het GVC Oost en Zuidoost is 

consequent doorgevoerd. Dit is gedaan op basis van de volgende uitgangspunten: een project is gelieerd indien het een breder of landelijk 

karakter heeft, of uit andere bronnen dan corridorbudgetten wordt gefinancierd. 

3. De projecten binnen de projectenbundels Robuuste Vaarwegen en Knooppuntplannen zijn inmiddels zodanig volgroeid dat de projecten een 

volwaardige plek hebben gekregen in het de pijlers van het projectenoverzicht.  

4. De projectenbundel Digitalisering is gedurende het M&E proces verder geoptimaliseerd, en doorgevoerd in het projectenoverzicht. 

5. De drie overlegplatforms voor projecten over digitalisering, binnenvaart en knooppunten worden voortgezet en waar nodig uitgebreid.  

6. De pilots bedrijventerreinen zijn ondergebracht bij de knooppuntprojecten en gaan derhalve in 2023 niet verder als zelfstandig project. 

7. Het project ZES binnenvaart is ondergebracht bij project Clean Energy hubs, en gaat derhalve in 2023 niet verder als zelfstandig project. 

De werkwijze voor om tot de ondergaande karakterisering van projecten te komen was als volgt: 

• Er is een kort werkplan opgevraagd bij de projectmanagers van alle GVC projecten, waarin de diverse verbeterpunten uit het M&E rapport aan 

getoetst zijn. 

• Er is een kort samenwerkingsplan opgesteld met de projectmanagers van alle GVC gelieerde projecten waarin de diverse verbeterpunten uit het 

M&E rapport aan getoetst zijn. 

Daarnaast is het wenselijk om met de verdere resultaten van de M&E aan de slag te gaan. Het beter benutten van de bestaande ruimte en 

infrastructuur op de GVC Oost en Zuidoost is essentieel gezien de huidige maatschappelijke discussie en het voorlopig pauzeren van grootschalige 

investeringen in weg- en spoorhoofdinfrastructuur. Vanuit de Adviesraad Wetenschap is daarom de suggestie gedaan om werk te maken van sociale 

inclusiviteit van belangengroepen en burgers in het programma, en Kritische Prestatie Indicatoren (KPI’s) op te stellen en te gebruiken voor de vier 

beleidsdoelen bereikbaarheid, duurzaamheid, veiligheid en economische waarde, evenals voor de mate van samenwerking tussen stakeholders.        
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Een overzicht van alle projecten in 2023 staat in de figuur hieronder.  
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4.1. Beschrijving Projecten Uitvoeringsplan 2023: Pijler A  

 

Project [trekker] Evaluatie 2022 en BO 
MIRT Besluit 

Projectplan 
beschikbaar? 

BO-MIRT 2023: verwachte 
voortgangsmelding en financiële 
besluit 

Trekker, capaciteit en 
middelen 

Mogelijke Betrokken 
bedrijven en 
organisaties 

Pijler A: Projecten onder beheer GVC Oost en Zuidoost 

A1. Ligplaatsen 
binnenvaart [RWS] 
 
  

BO besluit: realisatie van 
spudpaallocaties en 2 
ligplaatsen op Maas-
corridor uiterlijk 2024 

Momenteel bezig met 
offertetraject RWS-
DGLM 

• Verwachte voortgang: Stappen in 
realisatie van spudpaallocaties en 2 
ligplaatsen. 

• Financieel besluit: Eventuele vervolg 
voor meerdere spudpaallocaties en 
ligplaatsen. 

Rijkswaterstaat ism. 
DGLM. Financiering via 
BO MIRT besluit 

Brancheorganisatie 
KBN 

A2. Sluis Grave 
[RWS] 

MKBA 2e sluiskolk Grave 
opgeleverd + onderzoek 
combinatie stuw en sluis 
Grave uitgevoerd 

n.v.t. • Verwachte voortgang: Stand van 
zaken besluit voor start verkenning 
MIRT 2e sluiskolk i.c.m. vervanging 
stuw Grave 

• Financieel besluit: Indien mogelijk 
besluit start verkenning. 

DGLM/RWS Zuid-NL. 
Beslissing waarschijnlijk 
op MIRT tafel Zuidoost. 

KBG ‘Robuuste 
Vaarwegen: naast 
provincies ook MCA, 
PoR 

A3. 7 x 24 uur 
bediening sluizen 
[RWS] 

Voortzetting 7x24 uur 
bediening sluizen in 2023 
voor PNB, gefinancierd 
via BO MIRT besluit 

Evaluatie is afgerond 
en beschikbaar (feb 
2023) 

• Verwachte voortgang: Uiterlijk in 
mei 2023 (korte termijn) te 
realiseren: besluit voortzetting 7x24u 
bediening vanaf 2024. Indien 
mogelijk gezamenlijk gefinancierd 

• Financieel besluit: Indien mogelijk 
meerjarige financiële afspraken 

DGLM/RWS Zuid-NL. 
Financiën nog niet 
geregeld vanaf 2023 e.v. 

KBG ‘Robuuste 
Vaarwegen: naast 
provincies ook MCA, 
PoR. Daarnaast 
communicatie met 
bedrijfsleven nodig.  

A4. Integrale 
Ketenoptimalisatie 
[HbR] 

Focus lag op onderhouden 
bestaande zes 
binnenvaartdiensten over 
corridors obv afspraken 
tussen inland terminals 
en deepsea terminals.  
Geen BO MIRT besluit 
2022 

Projectplan 2023 
gericht op 
onderhouden en 
opschalen huidige 
situatie. Vraag is of 
verdere uitbreiding 
met binnenvaart 
corridors niet mogelijk 

Er is momenteel geen mijlpaal voor BO 
MIRT 2023 voorzien, kan veranderen 
als projectplan wordt uitgebreid. 
• Verwachte voortgang: Eventuele 

voortgang combi met modal shift en 
ZES laadstations en schepen via 
corridors 

• Financieel besluit: Eventueel bij 
uitbreiding binnenvaartcorridors.  

Financiering in tijd door 
Port of Rotterdam, 
logistiek makelaars/ 
provincie en deelnemende 
dienstverleners 

Inland terminals, 
Binnenvaartoperators 
(en deepsea 
terminals); (Verladers 
(alleen bij gebruik van 
corridor voor MS) 
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Project [trekker] Evaluatie 2022 en BO 
MIRT Besluit 

Projectplan 
beschikbaar? 

BO-MIRT 2023: verwachte 
voortgangsmelding en financiële 
besluit 

Trekker, capaciteit en 
middelen 

Mogelijke Betrokken 
bedrijven en 
organisaties 

is (bijv Gelderland en 
Oost-Brabant) 

A5. Optimalisatie 
wegtransport [HbR] 

Vijf pilots geformuleerd 
en op haalbaarheid 
beoordeeld, daarnaast 
aanvullend onderzoek 
naar verruiming 
openingstijden gedaan. 
Geen BO MIRT besluit 
2022 

Projectplan 2023 in de 
maak, dit gebeurt per 
pilot. HbR heeft zelf 
één pilot opgepakt, 
gesprekken moeten in 
2023 uitgevoerd 
worden voor andere 
pilot. Betrokkenheid 
GVC Oost Zuidoost op 
afstand 

• Verwachte voortgang: Voortgang van 
eventuele overgebleven pilots. 

• Financieel besluit: Mogelijk verwacht, 
bij voorstel tot besluit Regiohub. 

Port of Rotterdam, Rijk en 
Noord-Brabant betrokken. 
Nu alleen tijd 
medewerkers beschikbaar 

Zeeterminals, Empty 
depots, 
containervervoerders 

A6. 740m treinen- 
Lage Zwaluwe 
[Prorail] 

Financieringsbesluit voor 
realisatie 740 meter spoor 
Lage Zwaluwe 

ProRail heeft 
projectplan voor 
Planuitwerkingsfase 
740 m Lage Zwaluwe. 

• Verwachte voortgang: Voortgang van 
geplande realisatie in 2027. 
Grondverwerving vormt risico op 
planning 

• Financieel besluit: Niet verwacht. 

Financiering door Rijk 
gereserveerd, activiteiten 
gecoördineerd door 
ProRail 

Havenbedrijf Moerdijk 

A7. Truckparkings 
[ProvZH] 

Plan van aanpak gericht 
op realisatie 2e groep van 
Truck Parkings op GVC 
Oost en Zuidoost. 
Betrokkenheid 
stakeholders van belang. 
Financiering deels via BO 
MIRT 2022 besluit en 
indien opportuun via CEF 
subsidies 

Projectplan 2023 
wordt opgesteld, eind 
januari 2023 gereed. 
Er zijn verschillende 
pilots, o.a. in Limburg 
3 met vrachtwagen 
parkeren bij 
verzorgingsplaatsen 

• Verwachte voortgang: Voortgang 
jaarplan Truckparkings. 

• Financieel besluit: Overeenstemming 
over helpen realiseren ontbrekende 
Truck Parkings op GVC, ook in 
combinatie met Verzorgingsplaatsen 

Provincie Zuid-Holland en 
Rijkswaterstaat. 
Financiering deels via BO 
MIRT besluit en via CEF 
subsidies 

Regionale 
dienstverleners langs 
A15, A16, A58, A67+  

A8. Regeling SPUK 
Binnenhaven 
Voorzieningen [Min. 
IenW] 

In 2022 twee 
gehonoreerde aanvragen 
binnen regeling van 
binnenhavens op GVC 
Oost en Zuidoost: Cuijk 
en Venlo. Financiering 

obv BO MIRT besluit 
2020. 

Plan van aanpak 2023 
is uitvoering regeling: 
Binnenhavens kunnen 
aanvraag tot max. 1 
miljoen Euro doen. 
Gemeentelijke havens 

wijzen 
op/ondersteunen in 
aanvraag.  

• Verwachte voortgang: Voortgang op 
de gewenste mijlpaal dat tot 2026 
enkele extra havens op GVC Oost en 
Zuidoost een succesvolle aanvraag 
zullen doen in 2023. 

• Financieel besluit: Niet verwacht, 

want regeling is al gefinancierd 

Min IenW  i.s.m. 
Rijkswaterstaat. 
Financiering uit Regeling 
SPUK binnenhavens, 
daarnaast bijdrage 
decentrale overheid en 

private initiatiefnemer. 

Bedrijven die als 
private initiatiefnemer 
aan overslag via 
binnenhavens doen 
hebben en gebruik 
willen maken van de 

regeling om 
havenvoorzieningen te 
verbeteren. 
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Project [trekker] Evaluatie 2022 en BO 
MIRT Besluit 

Projectplan 
beschikbaar? 

BO-MIRT 2023: verwachte 
voortgangsmelding en financiële 
besluit 

Trekker, capaciteit en 
middelen 

Mogelijke Betrokken 
bedrijven en 
organisaties 

Pijler A: Projecten GVC Gelieerd, geen direct management 

A9. Sluis 
Weurt/Heumen 
[RWS] 

Is/wordt opgepakt in 
V&R programma (RWS 
ON) 

n.v.t. • Verwachte voortgang: Voortgang in 
het kader van V&R programma (RWS 
ON) 

• Financieel besluit: Niet verwacht 

RWS ON Via regulier 
omgevingsmanagemen
t IPM team 

A10: 
Waterbesparende 
maatregelen Maas 
[RWS] 

Ivm geen beschikbare 
projectleider niet 
opgepakt 2022 

Onderzoeksopdracht  is 
beschikbaar 

• Verwachte voortgang: Voortgang in 
onderdeel van Deltaprogramma 

• Financieel besluit: Niet verwacht 

Trekker: WVL 
Onderdeel van 
Deltaprogramma 
zoetwater, hoort daar ook 
thuis?! Financiën (delta-
prog) en cap. (BOA 
DGLM) beschikbaar 

Deltares 

A11. Toelatings- en 
ontheffingen beleid 
binnenvaart [RWS] 

Opgestart in 2022. Nog 
niet opgeleverd 

Eerste versie onderzoek 
in ontwerp 

• Verwachte voortgang: Resultaten 
onderzoek  

• Financieel besluit: Niet verwacht 

RWS ZN+ WVL: is 
bedoeling om deze in 
corridor te starten en op 
te trekken naar landelijk. 
Financien en cap 
beschikbaar (BOA DGLM) 

 

A12. Bodemligging 
rivieren integraal 
rivier management 
(IRM) [RWS] 

Autonoom programma 
IRM 

n.v.t. • Verwachte voortgang: Resultaten in 
kader IRM 

• Financieel besluit: Niet verwacht 
 

WVL ? 

A13. MIRT- 
verkenning A15 
Gorinchem-
Papendrecht 
[IenW/ProvZH] 

Door  
stikstofproblematiek 
vertragingen opgelopen 
in voortgang 2022. 
Financiering via 
landsdelige MIRT tafel 

Programma  heeft 
projectplan voor acties 
2023, focus op in te 
halen onderzoek 
activiteiten rond 
Gorinchem. 

• Verwachte voortgang: Volgende stap 
in ruimtelijk domein MIRT 
verkenning, verder geen BO MIRT 
GVC 2023 mijlpaal omdat het binnen 
Landsdelige MIRT tafel loopt 

• Financieel besluit: Niet verwacht 

Ministerie I en W, 
Financiering van Rijk en 
provincie Zuid-Holland 

Regionale 
dienstverleners langs 
A15 

A14. Buisleidingen 
[IenW/EZK] 

Ruimtelijke procedure 
voor realisatie 
buisleiding Delta 
Corridor uitgevoerd, 
financiering via MIEK 

Programma  heeft 
projectplan voor acties 
2023, focus op in 
gebruik inname 
Buisleiding Delta 
corridor in 2026 

• Verwachte voortgang:Volgende stap 
in ruimtelijke procedure, verder geen 
BO MIRT GVC 2023 mijlpaal omdat 
het binnen MIEK loopt. 

• Financieel besluit: Niet verwacht. 

Financiering door Rijk 
toegezegd, activiteiten 
gecoördineerd door 
projectprogramma 

Chemische bedrijven 
als eindgebruikers 
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Project [trekker] Evaluatie 2022 en BO 
MIRT Besluit 

Projectplan 
beschikbaar? 

BO-MIRT 2023: verwachte 
voortgangsmelding en financiële 
besluit 

Trekker, capaciteit en 
middelen 

Mogelijke Betrokken 
bedrijven en 
organisaties 

A15. 740m treinen- 
landelijk [Prorail] 
 

Corridorstudie op 
schema. 
Financieringsbesluit 
voor realisatie 740 
meter spoor Lage 
Zwaluwe, daarnaast 
aparte financiering in 
2022 voor 
meekoppelkansen 

(Roosendaal, Rotterdam 
Noord, Hengelo en 
Oldenzaal). 

Prorail heeft projectplan 
voor acties 2023, focus 
op deelstudies realisatie 
740 meter spoor op 
emplacementen. 

• Verwachte voortgang: IenW initieert 
op basis van de eindrapportage van 
de corridorstudie 740m financiële 
besluitvorming voor vervolgtraject 
om goederentraject stapsgewijs 
geschikt te maken voor 740m 
treinen. 

• Financieel besluit: Prorail stelt voor 
tbv goederenknooppunt Tilburg 

additionele financiering voor 740 
meter spoor in o.a. Tilburg Industrie 
en/of Tilburg Goederen realiseren. 
Dit mogelijke als onderdeel van 
realisatiepact, afhankelijk van 
afwegingskader.  

Financiering door Rijk 
beschikt, activiteiten 
gecoördineerd door 
ProRail 

Spoorgoederenvervoer
ders, havens 
Rotterdam, Amsterdam 
en Moerdijk, Barge 
Terminal Tilburg 

A16. 
Spoorgoederenknoo
p Venlo [Prorail] 

Deelonderzoeken lopend 
over o.a. 
spanningstransitie 
740m, integrale 
verkenning maken 
vorderingen. 
Financiering studies via 
BO MIRT 2020 

Projectplan 2023 voor 
integrale verkenning is 
beschikbaar. Diverse 
onderdelen van 
programma worden al 
gefinancierd. Vervolg 
afhankelijk van 
beslissingen 2023 over 
o.a aanleg 
spanningssluis en 
financiering. 

• Verwachte voortgang: Resultaten 
van de lopende verkenningen 
grotendeels of geheel beschikbaar.  

• Financieel besluit: Naast bestaande 
financiering worden gewenste 
aanpassingen of uitbreidingen 
gefinancierd en gerealiseerd, 
stakeholders werken samen, 
financiering deels via BO MIRT GVC 
2023 of Landsdelig Zuid. 

Prorail ism. provincie 
Limburg en gemeenten 
Venlo. Financiering 
onderzoek nog via budget 
BO MIRT 2020 

Spoorgoederenvervoer
ders, evt. regionaal 
bedrijfsleven 
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4.2. Beschrijving Projecten Uitvoeringsplan 2023: Pijler B  

 

Project [trekker] Evaluatie 2022 en BO 
MIRT Besluit 

Projectplan 
beschikbaar? 

BO-MIRT 2023: verwachte 
voortgangsmelding en financiële 
besluit 

Trekker, capaciteit 
en middelen 

Mogelijke Betrokken 
bedrijven en 
organisaties 

Pijler B: Projecten onder beheer GVC Oost en Zuidoost 

B1. 
Knooppuntenplan 
Rotterdam [ProvZH] 

Knooppuntplan in 2022 
geschreven en 
opgeleverd, financiering 
via Provincie Zuid-Holland 

Projectplan 2023 is 
uitvoering van acties 
in knooppuntplan voor 
zover te financieren. 
Doel: op Programma-
raad juli 2023 
toekenning 
gereserveerde 
financiering 

• Verwachte voortgang: Gewenste mijlpaal 
is dat obv. uitwerking knooppuntplan 
voorbereiding van realisatiepact wordt 
gestart op basis van dezelfde aanpak 
van het realisatiepact van Venlo. 

• Financieel besluit: Niet verwacht, omdat 
voorbereiding van realisatiepact dan nog 
loopt. 

Gemeente Rotterdam 
ism. Provincie Zuid-
Holland 

Logistiek bedrijfsleven 
in en rond knooppunt 

B2. 
Knooppuntenplan 
Moerdijk [ProvNB] 

Weinig activiteiten ipv. 
knooppuntplan 2018, 
alleen losstaande 
activiteiten als 740 m 
spoor Lage Zwaluwe 

Projectplan 2023 is 
update van 
knooppuntplan, moet 
gemaakt worden. 
Doel: Op 
Programmaraad juli 
2023 toekenning 
gereserveerde 
financiering 

• Verwachte voortgang: Gewenste mijlpaal 
is dat obv. uitwerking knooppuntplan 
voorbereiding van realisatiepact wordt 
gestart op basis van dezelfde aanpak 
van het realisatiepact van Venlo inclusief 
financiering (2x 125 K euro). 

• Financieel besluit: Niet verwacht, omdat 
voorbereiding van realisatiepact dan nog 
loopt. 

Gemeente Moerdijk 
ism. Provincie Noord-
Brabant 

Logistiek bedrijfsleven 
in en rond knooppunt 

B3. 
Knooppuntenplan 
Nijmegen [ProvGLD] 

Geen activiteiten ipv. 
update knooppuntplan 
2018, daarnaast uitdaging 
in uren en prioriteit 

Projectplan 2023 is 
update van 
knooppuntplan, moet 
gemaakt worden 

• Verwachte voortgang: Update van het 
knooppuntplan, zodat voorbereiding van 
het realisatiepact in 2024 kan worden 
gestart. 

• Financieel besluit: Financiering 
voorbereiding realisatiepact door Rijk en 
regionale partijen (2 x 125K euro) 

Gemeente Nijmegen 
ism. Provincie 
Gelderland 

Logistiek bedrijfsleven 
in en rond knooppunt 

B4. 
Knooppuntenplan 
Sittard-Geleen 
[ProvLim] 

Weinig activiteiten ipv. 
update knooppuntplan 
2020, wel relevante 
activiteiten buiten 
knooppuntplan om.  

projectplan 2023 is 
update en waar 
mogelijk uitvoering 
acties knooppuntplan, 
moet gemaakt worden 

• Verwachte voortgang: Update van het 
knooppuntplan, zodat voorbereiding van 
het realisatiepact in 2024 kan worden 
gestart. 

Gemeente Sittard-
Geleen ism. Provincie 
Limburg 

Logistiek bedrijfsleven 
in en rond knooppunt 
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Project [trekker] Evaluatie 2022 en BO 
MIRT Besluit 

Projectplan 
beschikbaar? 

BO-MIRT 2023: verwachte 
voortgangsmelding en financiële 
besluit 

Trekker, capaciteit 
en middelen 

Mogelijke Betrokken 
bedrijven en 
organisaties 

• Financieel besluit: Financiering 
voorbereiding realisatiepact door Rijk en 
regionale partijen (2 x 125K euro) 

B5. 
Knooppuntenplan 
Tiel [ProvGLD] 

Vrijwel geen activiteiten 
ipv. update 
knooppuntplan 2018, 
daarnaast uitdaging in 
uren en prioriteit 

projectplan 2023 is 
update van 
knooppuntplan, moet 
gemaakt worden 

• Verwachte voortgang: Update van het 
knooppuntplan, zodat voorbereiding van 
het realisatiepact in 2024 kan worden 
gestart. 

• Financieel besluit: Financiering 
voorbereiding realisatiepact door Rijk en 
regionale partijen (2 x 125K euro) 

Gemeente Tiel ism. 
Provincie Gelderland 

Logistiek bedrijfsleven 
in en rond knooppunt 

B6. Realisatiepact- 
Tilburg [ProvNB] 

Focus op update 
activiteiten 
knooppuntplan, deels 
geformuleerd. Daarnaast 
financiering voor 
Realisatiepact 
gerealiseerd via BO MIRT 
2022 

Invulling van 
Realisatiepact om 
duurzame 
infrastructuur in 
knooppunt in jaren 
daarna te realiseren 

• Verwachte voortgang: Gewenste mijlpaal 
is dat obv. Realisatiepact bij BO MIRT 
2023 financiering voor deel acties uit 
Realisatiepact ondertekend wordt. 

• Financieel besluit: De benodigde 
financiële besluiten bij het te 
ondertekenen realisatiepact. 

Gemeente Tilburg ism. 
Provincie Noord-
Brabant. Financiering 
via BO MIRT 2022 

Logistiek bedrijfsleven 
in en rond knooppunt 

B7. Realisatiepact- 
Venlo [ProvLim] 

Focus op update 
activiteiten 
knooppuntplan, compleet 
geformuleerd. Daarnaast 
financiering voor 
Realisatiepact 
gerealiseerd via BO MIRT 
2022 

Invulling van 
Realisatiepact om 
duurzame 
infrastructuur in 
knooppunt in jaren 
daarna te realiseren 

• Verwachte voortgang: Gewenste mijlpaal 
is dat obv Realisatiepact bij BO MIRT 
2023 financiering voor deel acties uit 
Realisatiepact ondertekend wordt. 

• Financieel besluit: De benodigde 
financiële besluiten bij het te onderteken 
realisatiepact. 

Gemeente Venlo ism. 
Provincie Limburg. 
Financiering via BO 
MIRT 2022 

Logistiek bedrijfsleven 
in en rond knooppunt 

B8. CEF EU subsidie 
trajecten [ProvLim] 

Focus op onderzoeken 
mogelijkheden voor 
aanvragen CEF 
financiering voor 
projecten die GVC 
infrastructuur verbeteren.  

Projectplan 2023 is 
opgesteld, focus op 
indienen aanvragen 
CEF financiering voor  
projecten die GVC 
infrastructuur 
verbeteren. 

• Verwachte voortgang: Gewenste mijlpaal 
is dat in de loop van 2023  

• Financiële besluit: Bij succesvolle 
indiening van aanvragen CEF 
financiering die GVC infrastructuur 
verbeteren kan bij BO MIRT 2023 
nogmaals een besluit worden gevraagd. 

Provincie Limburg 
i.s.m. Port of 
Rotterdam met 
ondersteuning van BCI 

Inland terminals 
organisaties, logistieke 
dienstverleners 

B9.  Last-mile spoor 
[Prorail] 

Voorbereiding op plan van 
aanpak gedaan, en BO 
MIRT 2022 financiering 
gerealiseerd. Pilot 2023 

Projectplan 2023 is 
opgesteld focus op 
uitvoering pilot op 
Rotterdam-Botlek 

• Verwachte voortgang: Gewenste mijlpaal 
is dat pilot met sensoren en camera ook 
gefinancierd kan worden op enkele 
andere locaties op de GVC Oost en 

Prorail ism. Port of 
Rotterdam, 
financiering via BO 
MIRT 2023 

Spoorgoederenvervoer
ders 
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Project [trekker] Evaluatie 2022 en BO 
MIRT Besluit 

Projectplan 
beschikbaar? 

BO-MIRT 2023: verwachte 
voortgangsmelding en financiële 
besluit 

Trekker, capaciteit 
en middelen 

Mogelijke Betrokken 
bedrijven en 
organisaties 

bouwt voort op project 
2022, o.a. sensoren op 
stamlijn Botlek. 

(einddatum pilot 31-
03-2024) 

Zuidoost waar behoefte is. Eventuele 
opschaling zal plaatsvinden van NGF-
programma DIL/DAS (zie D6).  

• Financieel besluit: Eventueel benodigde 
financiën voor andere last-mile spoor 
locaties op GVC. 

B10. Railterminal 
Gelderland 
[ProvGLD] 

Plan van aanpak gericht 
op realisatie 2degroep 
van Truck Parkings op 

GVC Oost en Zuidoost. 
Betrokkenheid 
stakeholders van belang. 
Financiering deels via BO 
MIRT 2022 besluit 

Projectplan 2023 
gemaakt, focus op 
selectie exploitant en 

tender aanleg 
infrastructuur. 
Voortgang mede 
afhankelijk van 
beslissing Raad van 
State. 

• Verwachte voortgang: Gewenste mijlpaal 
is dat inpassingsplan door Raad van 
State wordt goedgekeurd.  

• Financieel besluit: Omzetten van eerder 
financiën besluit naar realisatie.  

Provincie Gelderland. 
Financiering reeds in 
BO MIRT 2018 

toegezegd 

Exploitanten terminals, 
spoorgoederenvervoerd
ers 

Pijler B:Projecten GVC Gelieerd, geen direct management 

B11. GRIP 
[BZK/Prov Lim] 

Projectactiviteiten 
uitgevoerd volgens plan 
van aanpak met zes 
onderzoeken naar 
ruimtelijk-economische 
beleid. Financiering was 
deels via BO MIRT. 
Aanvullend door Rijk en 
provincies  

Projectplan 2023 
gemaakt en in 
uitvoering. Project 
wordt aangestuurd via 
Min EZK. 

• Verwachte voortgang: Gewenste mijlpaal 
is dat er, naast het gerichte ruimtelijke 
(kwantitatieve) beleid voor ontwikkeling 
van logistieke activiteiten in 
knooppunten men gezamenlijk tot een 
aanpak voor kwalitatieve (regionale) 
sturing komt en wat daarvoor nodig is.. 

• Financieel besluit: Niet verwacht, 
eventueel via BO GRIP  

Ministerie van EZK en 
IPO (alle provincies) 

Logistieke 
vastgoedontwikkelaars 

B12.  Afslag 38 
Nijmegen [ProvGLD] 

Beperkte voortgang door 
ruimtelijke issues en 
beperkte financiën. Deel 
financiering obv BO MIRT 
besluit 2018 

Projectplan 2023 in de 
maak, status 
onbekend bij GVC 
Oost en Zuidoost 

• Verwachte voortgang: Zetten van 
stappen in ontwerp en aanpassing van 
infrastructuur afslag 38 van A15.  

• Financieel besluit: Mogelijk wel een 
financieel besluit verwacht. 

Provincie Gelderland 
en gemeente 
Nijmegen 

Regionaal bedrijfsleven 
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4.3. Beschrijving Projecten Uitvoeringsplan 2023: Pijler C  

 

Project [trekker] Evaluatie 2022 en BO 
MIRT Besluit 

Projectplan 
beschikbaar? 

BO-MIRT 2023: verwachte 
voortgangsmelding en financiële besluit 

Trekker, capaciteit 
en middelen 

Mogelijke Betrokken 
bedrijven en 
organisaties 

Pijler C: Projecten onder beheer GVC Oost en Zuidoost 

C1. Clean energy 
hubs & ZES (Zero 
Emission Services) 
[ProvGLD & 
ProvZH] 

CEH: Regeling Clean 
Energy Hubs opstellen 
in 2023.. Financiering 
obv BO MIRT besluit 
2022 
ZES: Projectactiviteiten 
uitgevoerd waarbij 2 
laadpunten zijn 
gerealiseerd of stappen 
zijn gezet. Afspraak om 
dit project op te nemen 
in CEH project 2023. 
Geen BO MIRT besluit 
2022 geweest 

CEH: Ja, er ligt een CEH 
jaarplan voor 2023 
 

• Verwachte voortgang: Gewenste mijlpaal 
is dat er een clean energy hub regeling 
vanuit RVO komt te liggen, incl. realisatie 
van een handboek locatieontwikkeling 
clean energy hubs. Daar zal door de 
regisseur binnenvaart het landelijke 
dekkende netwerk van CEH’s voor de 
binnenvaart in beeld worden gebracht.  Dit 
rapport met het landelijke dekkend 
netwerk zal worden voorgelegd om te 
laten vaststellen.  BO MIRT 2023 besluit. 
(want regeling is al gefinancierd). Voor 
ZES is de fewenste mijlpaal is dat er 
oplaadpunten komen (bij 
ligplaatsen/havens) voor elektrische 
binnenvaart.  

• Financieel besluit: Zo mogelijk een besluit 
om de regeling op te starten.  

CEH: Ministerie I en 
W, Provincie 
Gelderland ism. 
andere stakeholders. 
Financiering via BO 
MIRT besluit 
 
ZES: Provincie Zuid-
Holland en 
Rijkswaterstaat. 
Financiering toekomst 
afhankelijk van 
ontwikkelde plannen 

- Bedrijven die een 
CEh willen opzetten 
die met succes 
gebruik maken van 
de regeling 

- Bedrijven die 
betrokken zijn bij 
Europese 
aanvraagronde AFIF 
in april 2023 voor 
waterstof 
tankstations als 
onderdeel CEH 

- Stakeholder 
Bijeenkomst met 
tankstation houders 
over CEH 
ontwikkeling 

C2. Verslogistiek 
[ProvZH] 

Rapportage 
Verslogistiek opgeleverd 
in 2022. Financiering 
deels op basis van BO 
MIRT besluit 2020, door 
Provincie Zuid-Holland. 
Geen BO MIRT besluit 
2022. 

Plan van aanpak 2023 
nog niet beschikbaar. 

• Verwachte voortgang: Gewenste mijlpaal 
is invulling van het project op basis van 
een voorstel van MoVe na rapport 
versknooppuntrapport Rotterdam e.o. 
(d.d. Juli 2022) inclusief financiering.  

• Financieel besluit: Eventueel obv start 
beslissing verslogistiek, mogelijk als 
onderdeel van realisatiepact Rotterdam als 
dit uit afwegingskader komt.  

Provincie Zuid-
Holland, financiering 
voorlopig via eigen 
middelen 

Bedrijven uit de 
verslogistiek 
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Project [trekker] Evaluatie 2022 en BO 
MIRT Besluit 

Projectplan 
beschikbaar? 

BO-MIRT 2023: verwachte 
voortgangsmelding en financiële besluit 

Trekker, capaciteit 
en middelen 

Mogelijke Betrokken 
bedrijven en 
organisaties 

C3. Walstroom 
[IenW] 

Onderzoek uitgevoerd in 
2022 omligplaatsen te 
identificeren op de 
corridors die met 
prioriteit van walstroom 
kunnen worden 
voorzien..  

Plan van aanpak 2023 is 
in voorbereiding.  

• Verwachte voortgang: Concrete 
stappenplan voor realisatie van 
geïdentificeerde ligplaatsen die met 
prioriteit van walstroom kunnen worden 
voorzien. 

• Financieel besluit: Mogelijk besluit om 
walstroom op prioritaire ligplaatsen te 
realiseren. 

Rijkswaterstaat en 
Ministerie van I en W, 
financiering deels via 
BO MIRT en deels 
ander budget 

Binnenvaartoperators 

Pijler C: Projecten GVC Gelieerd, geen direct management 

C4.  Modal Shift 
Regeling [IenW] 

Modal shift regeling is in 
eind 2022 na 12 
maanden voor 
uitvoering goedgekeurd 
door de EC. Financiering 
op basis van BO MIRT 
besluit 2020 

Plan van aanpak 2023  
is uitvoering regeling:  
bedrijven met plannen 
voor modal shift dienst 
(weg naar water of 
spoor) op GVC Oost,  
Zuidoost en Zuid wijzen 
op/ondersteunen in 
aanvraag  

• Verwachte voortgang: Gewenste mijlpaal 
is het bereiken van het subsidieplafond 
d.m.v. succesvolle aanvragen in 2023.  

• Financieel besluit: Geen BO MIRT 2023 
besluit verwacht (want regeling is al 
gefinancierd). 

Ministerie I en W ism. 
andere stakeholders. 
Financiering via BO 
MIRT besluit 

Verladers en 
expediteurs die met 
succes gebruik maken 
van de regeling 

C5. Off-road shift 
aanpak/ logistieke 
makelaar 
[Topsector 
Logistiek] 

Joint Corridors Off-Road 
ecosysteem aanpak 
loopt via programma 
Topsector Logistiek. Dir 
is een landelijk 
programma. Op de GVC 
Oost en Zuidoost is een 
deel van de financiering 
van inzet logistieke 
makelaars per provincie 
op basis van BO MIRT 
besluiten 2020 en 2022. 

Plan van aanpak 2023 
richt zich op uitvoering 
Joint Corridor aanpak , 
ecosysteem laten 
groeien met bedrijven, 
provincies en studenten. 
Daarnaast nauwe 
samenwerking met 
Modal Shift regeling 
(project C4.). 

• Verwachte voortgang: Governance van dit 
project loopt via Topsector Logistiek. 
M.b.t. samenwerking met GVC Oost en 
Zuidoost is het doel om impact van Joint 
Corridors Off-Road op de GVC Oost en 
Zuidoost in beeld te brengen.  

• Financieel besluit: BO MIRT 2023 besluit 
mogelijk verwacht, want er moeten 
waarschijnlijk nieuwe afspraken worden 
gemaakt tussen opdrachtgevers over de 
financiering van logistieke makelaars in 
2024.  

Topsector Logistiek 
ism. andere 
stakeholders (o.a. alle 
provincies). 
Financiering inzet 
logistieke makelaars 
binnen Scope Joint 
Corridors Off-Road 
loopt grotendeels 
direct middels 
samenwerkings-
overeenkomsten. 

Vervoerders, verladers, 
provincies, regionale 
partners, hogescholen 
en universiteiten, Min. 
IenW en modal shift 
regeling.  

C6.  Afvalstromen 
van weg naar 
water [Topsector 
Logistiek] 

Projectactiviteiten 
uitgevoerd volgens plan 
van aanpak met enkele 
pilots voor vervoer afval 
over water. Financiering 
was niet via BO MIRT, 
maar via budget 
Topsector Logistiek. 

Projectplan 2023 nog 
niet beschikbaar, 
wellicht wel opgesteld. 
Project loopt binnen 
programma Topsector 
Logistiek. 

• Verwachte voortgang: Gewenste mijlpaal 
is dat er ook enkele pilots komen van 
vervoer afval over water die specifiek over 
GVC Oost en Zuidoost lopen.  

• Financieel besluit: Mogelijk beslissing voor 
BO MIRT 2023 

Topsector Logistiek 
ism. Ministerie I en W 
en provincies 

Binnenvaartoperators, 
inland terminals, 
havenoverslagbedrijven 
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4.4. Beschrijving Projecten Uitvoeringsplan 2023: Pijler D 

Project [trekker] Evaluatie 2022 en BO 
MIRT Besluit 

Projectplan 
beschikbaar? 

BO-MIRT 2023: verwachte 
voortgangsmelding en financiële besluit 

Trekker, 
capaciteit en 
middelen 

Mogelijke Betrokken 
bedrijven en 
organisaties 

Pijler D: Projecten onder beheer GVC Oost en Zuidoost 

D1. Rail Connected 
[HbR en IenW]  

Gezamenlijk is verkend 
waar de behoeften liggen 
voor verbetering en wat 
de prioriteiten zijn. Hierna 
zijn kernprocessen verder 
gedigitaliseerd. MCA 
melding applicatie trein is 
opgeleverd 

Ja. Afronding project 
iom IenW 
opgeschoven van juni 
2023 naar eind 2023 

• Verwachte voortgang: Afronding project in 
2023. 

• Financieel besluit: Niet verwacht. 

HbR, Min IenW 
 

Diverse rail operators, 
tractie leveranciers en  
terminals 
 

D2. Optimalisatie 
Rail vervoer Indigo 
[IenW] 

Positief besluit tot 
financiering 
haalbaarheidsstudie 
genomen 
 

Ja, zie offerte TNO 
t.b.v. I&W en VSI-
vervolg in NGF-
aanvraag DAS 

• Verwachte voortgang: Haalbaarheidsstudie 
gereed Q4 2023 

• Financieel besluit: Niet verwacht, na de 
haalbaarheidsstudie worden de innovaties in 
een Living Lab ontwikkeld en getest. 
Hiervoor is een NGF-aanvraag ingediend 
voor digitalisering en automatisering 
spoorvervoer (waaronder ook ATO), samen 
met o.a. ProRail, NS en PoR. Deze fase loopt 
dan van 2024 tot 2030. Grootschalige uitrol 
is voorzien vanaf 2030. 

Trekker TNO o.a. DB Cargo, Knorr, 

Voigt, VTG, RSC, 

Lineas, RuhrTalBahn 

 

D3. Digitale 
Transitie [HbR en 
IenW] 
 

Inventariseren digitale 
behoeften knooppunt 
communities (welke prio 
B2B, B2G en G2G info) en 
koppelen aan 
realisatiepacten, LL´s en 

GVC informatie roadmap. 
Geen BO MIRT besluit 
2022 

Plan van aanpak 2023 
nog niet opgesteld. 
Wordt in Q1 
vormgegeven in 
overleg met 
knooppunttrekkers 

Tilburg en Venlo 
 
 

 

• Verwachte voortgang: Gewenste mijlpaal is 
dat er per knooppunt een digitaal 
uitvoeringsplan is, onderdeel van het 
realisatiepact. Elk plan heeft een lokale 
sponsor, begeleiding op de uitvoering van 
een digitale regisseur en wordt gedragen en 

op onderdelen mede gefinancierd door het 
lokale bedrijfsleven (logistiek/ 
softwarebedrijven) en de diverse 
overheden. 

• Financieel besluit: Financieringsafspraken 
voor follow-up activiteiten voor 2024 

IenW, Prov 
Brabant (Tilburg) 
en Limburg 
(Venlo). Voor de 
ondersteuning van 
de lokale 

community aanpak 
en verdere 
ontwikkeling 
hiervan zal op 
basis van het PvA 
aanspraak worden 
gemaakt op het 

LSP’s,  
barge-, rail en truck 
operators, Terminal 
operators, verladers, 
software leveranciers 
en -platforms, 

Binnenhavens 
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Project [trekker] Evaluatie 2022 en BO 
MIRT Besluit 

Projectplan 
beschikbaar? 

BO-MIRT 2023: verwachte 
voortgangsmelding en financiële besluit 

Trekker, 
capaciteit en 
middelen 

Mogelijke Betrokken 
bedrijven en 
organisaties 

knooppunten 
budget van de GVC 

D4. Living Labs 
Digitalisering 
Binnenhavens 
[ProvLim, ProvGLD, 
ProvNB, RWS, en 
IenW] 
 

LL vertraagd in 2022 door 
financiering en ownership 
issues. BO MIRT besluit 
2020, geen 2022 
(verbeteren 
informatievoorziening 
scheepsvaart) 
 

Ja. Activiteiten gericht 
op uitrollen sensoren 
infra in div havens 
(AIS en camera’s) en 
het hiermee generiek 
ontsluiten van haven 
en RWS informatie via 
de BDI naar software 
leverancier markt en 

gebruikers om te 
kunnen schalen en 
innoveren op de 
corridor 

• Verwachte voortgang: Stappen gezet obv 
projectplan 2023, gericht op oplossingen in 
praktijk getest bij 2 of meer havens, 10-15 
binnenvaart-ondernemers en 3-4 
softwareleveranciers. Business case voor 
opschaling en besluitvorming gereed Q3 en 
4 (input CEF) 

• Financieel besluit: Eventueel besluit voor 
opschaling Living Lab in 2024.  

IenW en alle 
partners, 
financiering LL met 
procesgeld WG. 
Financiering van 
Opschalingsplanne
n en uitrol 
knooppunten 
afhankelijk van 

uitkomsten en 
inzichten LL en op 
basis hiervan 
ontwikkelde 
business case. 

Binnenvaartonderneme
rs, binnenhavens, 
terminal operators 

D5. Living Labs 
Digitalisering Vers 
logistiek  
 

Projectactiviteiten gericht 
op vraag inventarisatie 
vers logistieke clusters en 
doorvertaling naar 
concrete living labs voor  
meest gewenste 
datadeling (B2B, B2G en 
G2G). 
Nog geen zicht bij 
gewenste BO MIRT besluit 
2023. 

Plan van aanpak 2023 
is opgesteld, jaar om 
concrete resultaten te 
behalen. 

• Verwachte voortgang: Eind Q2 
vraaginventarisatie gereed en doorvertaling 
naar LL´s op te starten in Q3 en 4 en uit te 
voeren in 2024 waarover BO MIRT besluit 
genomen kan worden in 2023. 

• Financieel besluit: Eventueel besluit voor 
opschaling Living Lab in 2024.  

Zuid Holland, 
Limburg en IenW. 
Financiering LL’s 
op greenport 
knooppunten op 
basis van plan van 
aanpak LL’s   

Triple Helix Vers 
domein 
 

D6. Living Labs 
Digitalisering Spoor 
[ProvLim, ProvGLD, 
ProvNB, RWS, en 
IenW] 
 

Spoorprojecten lopen, 
echter nog geen zicht op 
datadeling/ federatieve 
ontsluiting van data, 
benodigd voor schaling en 
innovatie op de corridor. 

PvA naar verwachting 
Q3/4 2023 
beschikbaar. LL’s  
vloeien voort uit de 
diverse Rail 
digitalisering 
projecten. Borging van 

• Verwachte voortgang: Gewenste mijlpaal is 
dat er projectplannen 2024 voor de Living 
Labs liggen die voortbouwen op activiteiten 
2023. In NGF DAS verband worden 
digitalisering living labs voorzien, waarbij 
informatie uit een camera en sensoren infra 
via de BDI generiek ontsloten  wordt, 

Prorail,  
HBR 
IenW.  

Diverse railoperators 
(stakeholders rail 
connected, indigo en 
last mile spoor 
projecten). 
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Project [trekker] Evaluatie 2022 en BO 
MIRT Besluit 

Projectplan 
beschikbaar? 

BO-MIRT 2023: verwachte 
voortgangsmelding en financiële besluit 

Trekker, 
capaciteit en 
middelen 

Mogelijke Betrokken 
bedrijven en 
organisaties 

vervolg in NGF 
projecten (DIL/DAS) 
 

gecontroleerd beschikbaar voor andere 
doeleinden ( synergie DIL/ DAS). 

• Financieel besluit: Niet verwacht, eventuele 
financiering via NGF-programma DIL/DAS.  

D7. Living Labs 
Dashboard Supply 
Network Visibility  
[HbR en IenW] 

Activiteiten gericht op het 
vinden van synergie 
tussen de diverse lopende 
regionale projecten die 
aan de achterkant de 

zelfde databronnen nodig 
hebben. 

PvA naar verwachting 
Q2 2023 beschikbaar. 

• Verwachte voortgang: Gewenste mijlpaal is 
projectplan voor 2023/24 met daarin 
prioritering van de via de BDI te ontsluiten 
databronnen. 

• Financieel besluit: Indien  resultaten 

projectplan 2023 hiertoe aanleiding geven. 
Bijvoorbeeld onderdelen onder te brengen 
binnen NGF-programma’s. 

Alle Partners. Bedrijfsleven, koepels 
en 
uitvoeringsorganisaties 
Brabant en Limburg 

D8. GVC 
Informatieproducten 
en -Diensten 
Catalogus [HbR en 
IenW] 
 

Ter ondersteuning en 
versnelling  van de 
digitale transitie het vraag 
gestuurd opzetten van 
een Producten en 
Diensten Catalogus (PDC) 
van digitale diensten. 

PvA naar verwachting 
gereed in Q1/2 

• Verwachte voortgang: Vaststellen vorm en 
impact PDC middels gesprekken met 
verschillende knooppunten e  
serviceproviders/bedrijven. Op basis van 
resultaten een go/no go opschaling 

• Financieel besluit: Bij go beslissing mogelijk 
indien  resultaten projectplan 2023 hiertoe 
aanleiding geven. Bijvoorbeeld onderdelen 
onder te brengen binnen NGF-programma’s. 

 Knooppunten/bedrijven
/serviceproviders 

Pijler D: Projecten GVC Gelieerd, , geen direct management 

D9. Container 
dossier [HbR en 
IenW] 
 

MIRT financiering voor 
2022, daarna overdragen 
aan DIL 

Ja, opgesteld tbv 
vaststelling BO MIRT 
financiering in 2021 
Actualisatie in 2022 
met hoe naar 
BDI/federatief: 
1 markt ready, 2. 
Platform verbinden 

• Verwachte voortgang: project komt onder 
DIL governance.  

• Financieel besluit: Geen, valt onder NGF-
programma DIL. 

Portbase Logistieke 
ketenpartijen 
 

D10. Digitale 
transportstrategie 
[IenW] 

Het Programma Digitale 
Transport Strategie wordt 
uitgevoerd door IenW. 
Financiering gebeurde 
buiten BO MIRT 
besluitvorming om.  

Ja, opgesteld in 2019. 
Voor 2023 wordt 
gekeken of activiteiten 
binnen DIL kunnen 
plaatsvinden. 

• Verwachte voortgang: Eventuele nieuw 
startende projecten komen onder DIL 
governance.  
Financieel besluit: Geen, valt onder NGF-
programma DIL. 

Min I en W Overheden en 
logistieke ketenpartijen 



 

 
24 

4.5. Overige projecten / activiteiten 
 

Doelen Smart resultaten 2023 Activiteiten in 2023  Trekker 

Algemeen     

Programmamana
gement   

Inrichten/professionaliseren governance-
structuur; 
 
Bevorderen onderlinge samenwerking 
corridorpartijen en samenhang tussen 
initiatieven 
 
Bevorderen bestuurlijke besluitvorming  
 
Vormgeven samenwerking met GVC Zuid 
 

- Vaststellen Toekomstagenda 2030 en 
Uitvoeringsplan 2023 
 
- Voorstel kostenverdeling corridor 
partijen na 2023 
 
- Uitvoeringsplan 2024 
- Verantwoordingsrapportage over 
2023 

Q1: Plannen van aanpak projecten, 
Toekomstagenda 2030 en UVP 2023 vastgesteld 
Q3: Monitoring en evaluatie, voorbereiding BO 
MIRT 2023 
Q4: Verantwoordingsrapportage + 
Uitvoeringsplan 2024 

Programmamanagement 

Communicatie en 
website 

Topcorridors Oost en Zuidoost gebruikt 
eigen communicatiekanalen regelmatig en 
zo optimaal mogelijk 

- Website online  
- Tweemaal nieuwsbrief verstuurd 
- Nieuwsberichten verspreid door 
corridorpartners zelf 
- Opvolging conclusies M&E rapport 
over communicatie (werkplan en 
samenwerkingsplan) 
 

Q1: Nieuwsbrief toekomstagenda en 
uitvoeringsplan 
Q2: Website Topcorridors aangepast en 
nieuwsbrief resultaten eerste half jaar 2023 
Q4: Nieuwsbrief resultaten tweede half jaar 2023 

Programmamanagement 

Samenwerking 
bedrijfsleven en 
wetenschap 

Relevante stakeholders, en 
vertegenwoordigers van wetenschap, 
bedrijven en ondernemerskoepels zijn 
betrokken bij / geïnformeerd over de 
Topcorridors Oost en Zuidoost 
 

- Overzicht stakeholders en bedrijven 
- Expertbijeenkomsten met Adviesraad 
Wetenschap 
- Netwerkbijeenkomsten met bedrijven  

Q1: Bijeenkomst Adviesteam Wetenschap 
Q2: Netwerkbijeenkomst met bedrijven 

Programmamanagement 

Samenwerking 
Noord-Rijn 
Westfalen/ 
Duitsland 

Kansen op meer intensieve samenwerking 
geïdentificeerd en in gang gezet 

- Plan van aanpak intensivering 
samenwerking 

Q2: Eerste gesprekken gehad voor intensivering  
samenwerking 
Q2-Q3: In gang zetten meer intensieve 
samenwerking 
Q4: Plan van aanpak 2024 in BO MIRT 
 

Ministerie van IenW, 
provincie Limburg, 
Provincie Gelderland 
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5. Financiën 
 

5.1. Bekostiging projecten 

Rijk en regio hebben eind 2017 afspraken gemaakt voor een programmatische aanpak voor de GVC Oost en Zuidoost met als aanleiding het MIRT-

onderzoek Goederenvervoercorridors. Op dit moment bevinden de meeste projecten zich in de uitvoeringsfase. De financiële middelen voor deze 

projecten worden jaarlijks in het BO MIRT door de gezamenlijke opdrachtgevers toegekend. Naast deze financiering kunnen er nog aanvullende vormen 

van financiering zijn voor de gelieerde projecten. Deze aanvullende financiering kunnen publiek of privaat of een combinatie van beide zijn. Daarnaast 

kunnen deze aanvullende financieringen ook lokaal, nationaal of  Europees zijn .  

 

Jaarlijks maken de corridorpartijen via het BO-MIRT GVC Oost en Zuidoost en de tussentijdse programmaraad afspraken over de gezamenlijke inzet voor 

de corridorontwikkeling tot 2030, inclusief fasering van de inzet op korte, middellange en lange termijn. De afspraken uit het BO-MIRT worden 

doorvertaald naar projecten onder de strategische pijlers in een jaarlijks up te daten uitvoeringsplan.  

 

5.2. Begroting programma organisatie GVC Oost en Zuidoost 2023 

 
De begrote programma inkomsten in 2023 staan in de tabel hieronder, met de bijdrage van elk van de opdrachtgevers. Naast de financiële bijdragen 

aan het programma levert iedere partner een in-kind bijdrage aan het programma. In onderling overleg en vertrouwen wordt ervan uitgegaan, dat ieder 

een gelijkwaardige bijdrage levert. Die kan op het ene moment iets groter zijn dan het andere.  

 

Programma 

Inkomsten 2023 

Totaal Ministerie van 
IenW 

Havenbedrijf 
Rotterdam 

Provincie 
Limburg 

Provincie 
Gelderland 

Provincie 
Noord Brabant 

Provincie Zuid 
Holland 

Bijdragen programmabudget € 800.000 € 300.000 € 100.000 € 100.000 € 100.000 € 100.000 € 100.000 
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Daarnaast bestaat het programma budget uit de kosten van de ondersteuning en de financiering van diverse projectactiviteiten. 

 

Programma Budget 2023 2023 
BCI € 522.320 

Kleine kosten € 50.000 

CEF voorbereiding € 100.000 

Follow up Monitoring & Evaluatie € 75.000 

Stakeholder overleg bedrijfsleven  € 50.000 

Totaal € 797.320 

 

 

5.3. Financieel overzicht programma GVC Oost en Zuidoost 2018-2025 

Vanuit het Ministerie IenW is in het Mobiliteitsfonds €160 mln. vrijgemaakt voor de ondersteuning van alle activiteiten in de GVC Oost en Zuidoost van 

2018 t/m 2025. Dit budget is onderverdeeld naar diverse projecten onderdelen zoals o.a. de Modal Shift Regeling (€40 mln.), de SPUK 

Havenvoorzieningen (€10 mln.) gericht op de uitbreiding van binnenhavens waar zowel IenW, decentrale overheden als private initiatiefnemers 

financieel participeren, en het realiseren 740 meter lange treinen. Daarnaast is er budget vrijgemaakt voor de coördinatie van de gezamenlijke CEF-

aanvragen voor Truckparkings en Binnenhavenuitbreidingen.  

 

De regionale partijen investeren in totaal een vergelijkbaar bedrag. Daarnaast brengen bedrijven via de diverse regelingen ook tientallen miljoenen in. 

Voorts is in totaal bij de EU CEF regeling voor ca €200 mln. aan projecten ingediend door regionale overheden en bedrijven, waarvan ca €120 mln. is 

toegekend. Indien al deze investeringen worden opgesteld kan worden geconcludeerd dat de totale financiële slagkracht van het programma hiermee 

momenteel uitkomt  op ruim €358 mln.  

 

De budgettaire stand van zaken van het programma is samengevat in onderstaande tabel, waarbij het totaal van ruim €358 mln. aan investeringen 

gelieerd aan dit porgramma zijn uitgesplitst. Deze tabel is gebaseerd op diverse deelbegrotingen van stakeholders. Deze begrotingen zijn nog niet 

definitief. Het programma budget heeft nog enige reserve die ingevuld kan worden naar aanleiding van de lopende monitoring en evaluatie en actuele 

ontwikkelingen. De budgetten van de projecten zijn eveneens nog niet definitief en kunnen adaptief worden aangepast. 
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Projectnaam 
  

Rijk Regionale partijen Europese Unie Bedrijven 

Investeringen Rijk 
uit Corridorbudget 

(160 mln.) 

Investeringen 
corridor buiten 
Corridorbudget 

Investeringen 
gekoppeld aan 

Rijk 
Corridorbudget 

Investeringen 
op provinciaal 

niveau 

Overige 
investeringen 

(o.a. CEF) 

Investeringen 
vanuit 

programma’s 

Investeringen 
door bedrijven 

PIJLER A: Toekomstbestendige 
verbindingen 

                        38.802                   88                175          44.825          33.664          27.200          54.698  

PIJLER B: Multifunctionele 
bovengemiddelde 
knooppunten 

                          1.650             5.250                603          59.300                    -               3.980                    -    

PIJLER C: Duurzame 
Topcorridors 

                        60.000                 290                    -               1.525                    -               1.164             1.164  

PIJLER D: Digitalisering ketens                          12.800                    -                  360                    -                      -                      -                      -    

Programmabudget 4.691 - - - - - - 

Meerkosten Topsector Logistiek 6.214 - - - - - - 

 Totaal investeringen 124.157 5.628 1.498 105.650 33.664 32.344 55.862 

 

Bron: Samengesteld door Programmamanager/BCI o.b.v. diverse bronnen, o.a. toezeggingen verschillende opdrachtgevers   

 



 

 
  

BIJLAGEN 



 

 

Bijlage – Besluiten BO MIRT 
2022  

 

Afspraken Bestuurlijk Overleg MIRT GVC 2022 voor Goederenvervoercorridors 

Oost en Zuidoost, en Goederenvervoercorridor Zuid 
 

1. Beveiligde truckparkings  

• Om de verdere invulling naar een dekkend netwerk van beveiligde 
truckparkings op de corridors te realiseren besluiten Rijk en regio voor 2023 
€ 150.000 inclusief btw te reserveren. 

• Daarbij geldt de volgende verdeling: de provincies Zuid-Holland, Limburg 
en NoordBrabant elk € 25.000 inclusief btw en het Ministerie van IenW € 
75.000 inclusief btw. Het Havenbedrijf Rotterdam levert een inhoudelijke 
bijdrage in uren. 

• Dit budget zal onder meer worden besteed aan vervolgonderzoeken, het 
voorbereiden van een nieuwe Europese CEF aanvraag (investerings- of 
studieprojecten) en zo nodig extra projectmanagementcapaciteit.  
 

2. Robuuste Vaarwegen: rijksligplaatsen op de Maascorridor 

• Laag waterproblematiek op de Waal heeft gezorgd voor extra scheepvaart 
op de Maascorridor en daarmee een extra behoefte aan ligplaatsen op die 
corridor. 

• IenW stelt voor oplossing van de toegenomen behoefte aan ligplaatsen een 
bedrag beschikbaar van € 1.100.000 inclusief btw ten behoeve van de 
inrichting van enkele spudpaal- en mogelijk ook afmeervoorzieningen bij 
o.a. de sluiscomplexen op de Oost- en Westtak van de Maas. 

• De maatregelen zullen door RWS voor de zomer van 2024 zijn afgerond. 

• De regionale corridorpartijen zullen eveneens aandacht besteden aan de 
verbetering van ligplaatsvoorzieningen binnen hun areaal.  
 

3. Robuuste Vaarwegen: 7 x 24 uur bediening Zuid-Nederland 

• Het Ministerie van IenW committeert zich om de € 187.500 inclusief btw aan 
bedieningskosten van de Brabantse kanalen (bruggen en sluizen) voor 2023 
te financieren. Het tussenjaar 2023 was nog niet gedekt. Hiervan komt € 
100.000 inclusief btw uit het onderzoeksbudget Robuuste Vaarwegen 
binnen het MIRT programma Goederenvervoercorridors Oost en Zuidoost, 
het resterende bedrag komt uit het Rijkswaterstaat programma Beter 
Bediend.  

• De capaciteit vanuit Rijkswaterstaat om de 7 x 24 uurs bediening in 2023 uit 
te voeren is inmiddels beschikbaar gesteld. Hierdoor zal de 7 x 24 uurs 
bediening van de objecten op zowel de Maasroute als op de Brabantse 
Kanalen tot 1 januari 2024 worden gecontinueerd.  

 
4. Faciliteren van 740 meter treinen  

• De inzet van langere goederentreinen zorgt voor een betere benutting van 
de spoorcapaciteit, maakt het goederenvervoer per spoor goedkoper, en 
draagt daarmee bij aan het stimuleren van de modal shift van weg naar 
spoor.  

• Het Ministerie van IenW stelt € 7.260.000 inclusief btw beschikbaar in de 
komende drie tot vier jaar voor de uitvoeringskosten van de realisatie van 
het verlengen van twee sporen op emplacement Lage Zwaluwe om deze 



 

 

geschikt te maken voor de ontvangst en afhandeling van 740 meter 
goederentreinen.  
 

5. Beter benutten Last Mile spoor 

• Met het project Beter benutten Last mile spoor wordt de capaciteit op het 
spoornetwerk in de Rotterdamse haven, op terminals en op de gehele 
corridor beter benut door het gebruik van sensoren en camera’s. Hierdoor 
komt capaciteit vrij voor het rijden van meer treinen. Gestart wordt met fase 
1 op het emplacement Botlek in de Rotterdamse haven. 

• Als financiële dekking voor Fase 1 draagt het Ministerie van IenW € 
1.400.000 inclusief btw bij en ProRail € 302.500 inclusief btw. Het 
Havenbedrijf Rotterdam draagt projecturen ter waarde van € 50.000 
inclusief btw bij.  

 
6. Inventarisatie voorzieningen binnenvaart (Topcorridor Zuid) 

• De partijen van Goederenvervoercorridor Zuid spreken af om een 
onderzoek uit te voeren naar de status van de huidige 
binnenvaartvoorzieningen op de corridor Zuid, zoals kades, 
energievoorzieningen, lig- en wachtplaatsen en benodigde 
binnenvaartvoorzieningen om de modal shift kansen op de corridor te 
realiseren in de periode tot de opening van het Seine-Noord kanaal en 
daarna. 

• Rijk en regio spreken af hiervoor € 75.000 inclusief btw te reserveren 
volgens de verhouding 50% Rijk en 50% regio. De 50% financiële bijdrage 
van de regio is gelijk verdeeld over de acht regionale corridorpartijen. 

• De Corridorpartijen spreken af om op het BO MIRT GVC 2023 de resultaten 
van de onderzoeken te delen en een voorstel te doen voor benutting van de 
modal shift kansen en potentie van het Seine-Noord kanaal voor de 
goederenvervoercorridor Zuid waaronder ook de inzet van slimme 
bundelingsmaatregelen en logistieke makelaars.  
 

7. Bovenregionale multimodale realisatiepacten Venlo en Tilburg  

• Voor de nadere uitwerking van de multimodale knooppuntplannen Venlo en 
Tilburg in concrete Realisatiepacten stelt het Rijk € 250.000 inclusief btw 
beschikbaar: € 125.000 voor het Realisatiepact Venlo en € 125.000 voor het 
Realisatiepact Tilburg. Dit bedrag wordt aangevuld met de projecturen van 
regionale overheden (Provincies en gemeenten), ter waarde van ten minste 
een vergelijkbaar bedrag van € 125.000 voor elk van de 2 knooppunten 
Venlo en Tilburg.  

• Hiermee zal onder andere per knooppunt een onafhankelijke regisseur 
worden aangesteld, die tot taak heeft de noodzakelijke beslisinformatie te 
verzamelen en commitment te verwerven voor de specifieke onderdelen en 
stappenplannen van de realisatiepacten.  

• Deze stappenplannen zouden in het BO MIRT van 2023 vastgesteld kunnen 
worden.  

• De vijf andere bovengemiddelde knooppunten op de 
goederenvervoercorridors Oost en zuidoost kunnen in een later stadium 
hierop aansluiten met eenzelfde werkwijze en financiering.  

 

8. Clean Energy Hubs  

• Het Ministerie van IenW werkt samen met de corridorpartners een regeling 
uit om de realisatie van zero emissie tank-, laad- en bunkerpunten (inclusief 
Clean Energy Hubs) mogelijk te maken door de onrendabele top weg te 
nemen.  

• De hoogte van de rijksbijdrage van het Ministerie van IenW bedraagt 
maximaal € 19.250.000 inclusief btw. Voor de regeling geldt als 
overkoepelend uitgangspunt een gelijke kostenverdeling tussen rijk en 



 

 

regio. Indien een regio verzoekt om een rijksbijdrage vanuit de regeling 
Clean Energy Hubs zal de regio evenredig hierin bijdragen.  

• De private financiering door het bedrijfsleven bedraagt het merendeel van 
de kosten per project (minimaal 50%), waarbij maatwerk in de financiële 
verdeling mogelijk moet zijn.  

• Alle partners in deze Clean Energy Hub regeling spreken af medewerking te 
verlenen aan de onder begeleiding van een door Ministerie van IenW aan te 
stellen regisseur binnenvaart. Deze heeft als taak om in 2023 een strategie 
op te stellen en uit te rollen voor Clean Energy Hubs voor de binnenvaart.  

 
9. Clean Energy Hubs (specifieke afspraken Goederenvervoercorridor Zuid)  

• De partijen van de goederenvervoercorridor Zuid spreken af om voor het 
wegvervoer zoveel mogelijk aan te sluiten bij de landelijke CEH Learning 

Community, en voor de binnenvaart een eigen werkgroep op te zetten.  
De corridorpartijen spreken af om in 2023 nader onderzoek te verrichten 
naar een overzicht van laadpunten en naar een aanpak voor het realiseren 
van een dekkend netwerk. 

• De corridorpartijen spreken af om op het BO MIRT 
Goederenvervoercorridors 2023 de resultaten en een plan van aanpak CEH 
Goederenvervoercorridors Zuid te delen.  

• De corridorpartijen spreken af dat de kosten van deze werkzaamheden 
worden gefinancierd uit het reguliere programmabudget van 
Goederenvervoercorridor Zuid.  
  

10. Regeling Modal shift aanpak Goedervervoercorridors  

• Rijk en provincies spreken af de op de Goederenvervoercorridors Oost en 
Zuidoost geldende modal shift aanpak ook toe te passen op de 
Goederenvervoercorridor Zuid. Financiering van de Subsidieregeling 
hiervoor verloopt op dezelfde wijze als voor Goederenvervoercorridors Oost 
en Zuidoost en de corridor Zuid wordt begin 2023 toegevoegd aan het 
werkingsgebied van de Regeling.  

• Dit betekent voor de Subsidieregeling stimulering modal shift van weg naar 
water en van weg naar spoor;  

a. Dat vanaf 2023 de vaarroutes op de corridor Zuid meegenomen 
worden in de concurrentiegerichte dialogen voor de aanbesteding 
van bargelijndiensten;  

b. Dat de intentie is om in het kader van de landelijke ‘hands-on 
aanpak’ van knelpunten voor modal shift via experimenten prioriteit 
te geven aan de aanpak van knelpunten. 66 Afsprakenlijst 
Bestuurlijke Overleggen MIRT 2022  

• Rijk en provincies spreken daarbij tevens af de bestaande doelstelling voor 
de stimuleringsaanpak van 2.200 TEU per dag uit te breiden met 800 TEU 
naar een totale doelstelling op een modal shift van 3.000 TEU per dag (ruim 
440.000 containers op jaarbasis).  

• De provincies van de Goederenvervoercorridors Oost en Zuidoost 
continueren de benodigde inzet van logistieke makelaars in 2023 aan de 
hand van de uitkomst van de monitoring van de behoefte aan hun diensten 
in het kader van de modal shift aanpak.  

• De provincies van de Goederenvervoercorridors Zuid zeggen toe een 
adequate de logistieke makelaarsfunctie te organiseren.  

 
11. Digitale voorzieningen 

• In het BO MIRT Goederenvervoercorridors 2020 is voor de 
Goederenvervoercorridors Oost en Zuidoost besloten om een werkgroep 
op te zetten die de voortgang in de pijler Digitalisering stimuleert en 
waarborgt, en projecten realiseert. Voor de continuering in 2023 reserveren 
Rijk en regio een totaalbedrag van € 320.000 inclusief btw volgens de 



 

 

verdeling € 40.000 per provincie (Zuid-Holland, Gelderland, Noord-Brabant 
en Limburg). Het Ministerie van I&W verdubbelt de bijdrage en draagt € 
160.000 inclusief btw bij. 

• De partners van de Goederenvervoercorridor Zuid spreken af om 
verkenningen uit te voeren naar de raakvlakken van de 
Goederenvervoercorridor Zuid met het programma Digitale Infrastructuur 
Logistiek (DIL), digitalisering bij ProRail en Connected Transport Corridors. 
Hiervoor wordt een budget beschikbaar gesteld van € 100.000 inclusief btw 
uit het gezamenlijk bijeengebrachte budget. Op basis van de uitkomsten 
worden gezamenlijk uitvoeringsplannen en aanvullende plannen voor de 
Goederenvervoercorridor Zuid opgesteld.  

• De corridorpartners spreken de intentie uit om ook in 2024 en 2025 jaarlijks 
een bedrag van € 100.000 inclusief btw hiervoor beschikbaar te stellen.  

 
12. Continuering korte termijnmaatregelen A15 

• Het Rijk en de Provincie Zuid-Holland komen overeen om de looptijd van 
het korte termijn maatregelenpakket A15 (KTM A15) met 2 jaar te verlengen, 
tot en met 2024.  

• De uitvoering van maatregelen vindt plaats binnen het eerder 
overeengekomen budget en conform de afspraken uit het BO MIRT najaar 
2018.  

• Hierbij is sprake van een adaptieve aanpak waarbij de opdrachtgevers in 
gezamenlijk overleg kiezen voor de meest kosteneffectieve maatregelen en 
zorgdragen voor een goede aansluiting met lopende projecten. 


