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Inleiding

Aanleiding

De beweegbare objecten in beheer van Rijkswaterstaat Zuid-Nederland (RWS_ZN)
worden 24/7 bediend:

e Op de Maasroute Noord-Zuid, Maasroute Oost-West, Wilhelminakanaal tot haven Loven,
Maximakanaal, Zuid-Willemsvaart tot Veghel in Noord-Brabant sinds 1 januari 2015.
e Op de overige Brabantse en Limburgse kanalen sinds 15 november 2019.

Deze 24/7 bediening is overeengekomen door middel van een tweetal convenanten
tussen RWS-ZN en de provincies Limburg en Noord-Brabant, die zijn afgesloten als
reactie op voorgenomen bezuinigingen door RWS-VWM op de bediening in deze
provincies. De volgende afspraken zijn daarbij gemaakt.

Afspraak Limburg
De provincie Limburg heeft 1M€ betaald voor de bediening van de volgende sluizen en

bruggen in Limburg vanaf 1 januari 2015 tot en met 31 december 2023 op de Maasroute
Noord-Zuid. Het gaat daarbij om:

sluis Weurt sluis Heel sluis Bosscherveld
sluis Sambeek sluis Linne spoorbrug Maastricht
sluis Belfeld sluis Maasbracht Sint-Servaasbrug
sluis Roermond sluis Born

In het convenant is verder afgesproken dat:

e Partijen uiterlijk 1 juni 2022 in overleg treden aangaande verlenging van de in deze
overeenkomst vastgelegde afspraken, indien vanaf 1 januari 2024 nog niet is
voorzien in permanente openstelling met fullservice bediening.

e De Staat zich, binnen de geldende budgettaire randvoorwaarden, maximaal zal
inspannen om per 1 januari 2024 of zoveel eerder als mogelijk permanente
openstelling met fullservice bediening van de objecten te realiseren.

e Partijen zorgdragen voor een (slot)evaluatierapport uiterlijk 31 mei 2022.

Afspraak Noord-Brabant
De provincie Noord-Brabant heeft 1,5M€ betaald voor de bediening van de sluizen en
bruggen van 1 januari 2015 tot en met 31 december 2022:

e op de Maasroute Oost-West. Het gaat hierbij om: Sluis Grave, Sluis Lith en Sluis Sint-
Andries

e op het Maximakanaal/de Zuidwillemsvaart tot aan Veghel. Het gaat hierbij om sluis Empel,
sluis Hintham, sluis Schijndel

¢ het Wilhelminakanaal tot haven Loven. Het gaat hierbij om de Amertakbrug, brug sluis I,
sluis I, sluis II, sluis III, brug Dr. Deelenlaan, Brug Waalstraat, Brug Lijnsheike, brug
Heikantsebaan.

In het convenant is verder afgesproken dat:

e Partijen uiterlijk 31 december 2020 in overleg treden aangaande verlenging van de
in de overeenkomst vastgelegde afspraken, indien vanaf 1 januari 2022 nog niet is
voorzien in een permanente openstelling met full-service bediening
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e De staat spant zich, binnen de geldende budgettaire randvoorwaarden, maximaal in
om per 1 januari 2023 of zoveel eerder als mogelijk permanente openstelling met
full-service bediening van de objecten te realiseren.

e De partijen dragen zorg voor een (slot)evaluatie uiterlijk 31 mei 2019.

Afspraken overige Brabantse en Limburgse kanalen

Eind 2019 is ook op de overige vaarwegen van Brabant en Limburg overgegaan op 24/7-
uursbediening (op aanvraag). Dit is onderdeel van het programma ‘Beter bediend’. In
de evaluatie zal ook het gebruik van deze service worden meegenomen.

In het bestuurlijk overleg MIRT Goederenvervoercorridors (GVC) van 19 november 2020
is afgesproken dat het ministerie van I&W in het kader van het streven naar een
klimaatbestendig en robuust vaarwegennet:

e Een evaluatie zal uitvoeren naar het voortzetten van de 24/7-uursbediening op de
Brabantse en Limburgse hoofdvaarwegen en de verruimde openingsmogelijkheden
op de overige vaarwegen.

o Deze afspraak tot evaluatie is afkomstig uit het onderzoek ‘Vergroten Robuuste
Vaarwegen’ waarin de continuering van de 24/7-uursbediening één van de 8
prioritaire maatregelen is, die noodzakelijk worden geacht het vaarwegennet op de
corridors Oost en Zuidoost robuust(er) te maken.

e Deze afspraak tot evaluatie is ook gemaakt in de convenanten die Rijkswaterstaat
Zuid-Nederland heeft afgesloten met de provincies Limburg (2013) en Noord-
Brabant (2014) m.b.t. het starten van een 24/7-uursbediening op de Maas en een
deel van de Brabantse kanalen.

Doelstelling

De doelstelling van het onderzoek is om de 24/7-uursbediening op de hoofdvaarwegen
in Brabant en Limburg, alsmede de 24/7-uursbediening op aanvraag op de overige
vaarwegen te evalueren. Deze evaluatie vindt plaats aan de hand van kwantitatieve en
kwalitatieve analyses van het gebruik en wordt vertaald in een Maatschappelijke Kosten
en Baten Analyse (MKBA) van de 24/7-uursbediening.

Het onderzoek leidt tot aanbevelingen over het al dan niet voortzetten van de 24/7-
uursbediening. Met de uitkomsten van de evaluatie en de daarop volgende aanbeveling
kan vervolgens in het Bestuurlijk Overleg MIRT GVC de discussie worden gevoerd over
continuering van de verruimde bedientijden.

Scope van het onderzoek

Voor de scope van het onderzoek maken we onderscheid tussen de geografische scope
en de tijdsperiode waarover de 24/7uurs bediening wordt geévalueerd.

Geografische scope
Het onderzoek richt zich op de volgende vaarwegen en haar objecten.

24 /7 uurs bediening:
e Maasroute Noord-Zuid (Weurt-Ternaaien)
- Maas-Waalkanaal (sluis Weurt)
- Maas (sluis Sambeek, sluis Belfeld, sluis Roermond, sluis Linne, sluis
Bosscherveld, Spoorbrug Maastricht, St Servaasbrug)
- Lateraalkanaal (sluis Heel)
- Julianakanaal (sluis Maasbracht, sluis Born)
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e Maasroute Oost-West (Keizersveer-Heumen)
- Maas (sluis Grave, Prinses Maxima sluizen (Sluis Lith))
- Kanaal Sint-Andries (sluis Sint-Andries)
- Burgemeester Delenkanaal (Macherse brug)
e Brabantse kanalen (Hoofdvaarwegen)
- Amertak (Amertakbrug)
- Wilhelminakanaal (sluis I, brug I, sluis II, sluis III, brug Dr. Deelenlaan,
brug Waalstraat, brug Lijnsheike, brug Heikantsebaan)
- Maximakanaal (sluis Empel, sluis Hintham)
- Zuid-Willemsvaart (sluis Schijndel)

24 /7 uurs bediening op aanvraag:
e Brabantse kanalen

- Markkanaal (Marksluis, Markbrug)

- Wilhelminakanaal (brug Enschotsestraat, brug Bosscheweg, brug
Oisterwijksebaan, Trappistenbrug, brug Biesthouthakker, brug Holenakker,
sluis 1V, brug sluis IV, brug Groenewoud, brug Heuvel, Brug Houtens, brug
Son, brug Hooijdonk, brug Stad van Gerwen, brug sluis V, brug Oranjelaan)

- Zuid-Willemsvaart (Dungense brug, sluis 4, Erpse brug, sluis 5, Donkse
brug, sluis 6, Beekse brug, sluis Helmond)

e Limburgse kanalen
- Kanaal Wessem-Nederweert (sluis Panheel)
- Zuid-Willemsvaart (sluis 15, sluis 16, Stadsbrug Weert, Biesterbrug)

Tijdsperiode

De evaluatie richt zich op de periode vanaf de start van de convenanten tot en met 31
december 2021. Voor de objecten op de Maasroute N-Z, de Maas W-O en de
hoofdvaarwegen in Brabant geldt een startdatum vanaf 1 januari 2015 (7 jaar).

Voor de kwantitatieve analyse is data beschikbaar tussen 01-01-2009 en 31-12-2020.

Hiermee is het voor de bediening op aanvraag (overige vaarwegen) het voor de
kwantitatieve analyse slechts mogelijk om vanaf 15-11-2019 t/m 31-12-2020 de 24/7-
uursbediening te evalueren (1 jaar en 1,5 maand). Voor de convenanten Noord-Brabant
en Limburg kan de 24/7-uursbediening tussen 01-01-2015 en 31-12-2020 geévalueerd
worden (6 jaar).

De kwalitatieve analyse is uitgevoerd in 2022 en gaat daarmee over de gehele periode
(01-01-2015 t/m 31-12-2021).

De Maatschappelijke Kosten Baten Analyse is opgesteld voor de evaluatieperiode (2015-
2021) en de toekomst (2022-2040).

Aanpak en leeswijzer

Voor de evaluatie is het van belang om een beeld te krijgen van de effecten van de
wijziging naar de 24/7-uursbediening. Dit wordt gedaan aan de hand van een
kwantitatieve en een kwalitatieve analyse.

Voor de kwantitatieve analyse gaan wij na in hoeverre gebruik is gemaakt door
scheepvaart van de verruimde openingstijden in vergelijking met de situatie waarin dit
niet het geval was. Voor de kwalitatieve analyse van de effecten wordt input verkregen



op basis van interviews met vaarweggebruikers. De kwantitatieve en kwalitatieve
analyse worden beschreven in de hoofdstukken 2 en 3.

Vervolgens wordt een maatschappelijke kosten baten analyse gedaan aan de hand van
een monetarisering van de effecten. Daarbij worden extra kosten afgewogen tegen de
baten van de verruimde openingstijden. Daarbij wordt ingegaan op de kosten en baten
die een voortzetting van de 24/7 uursbediening op de hoofdvaarwegen met zich
meebrengen (met een scope tot 2040). De kosten-baten analyse is uitgewerkt in
hoofdstuk 4.

Op basis van de uitkomsten van de kosten-baten analyse worden ten slotte in hoofdstuk
5 conclusies getrokken en worden aanbevelingen gedaan omtrent de voortzetting van
de 24/7 uursbediening.

In de bijlage bij dit rapport zijn de achtergronden met betrekking tot de interviews
opgenomen.

RWS heeft aan Panteia en MCA Brabant gevraagd dit evaluatieonderzoek gezamenlijk
uit te voeren. MCA Brabant heeft de kwalitatieve analyse uitgevoerd voor een gedeelte
van Noord-Brabant, Panteia is verantwoordelijk voor de kwantitatieve analyse, het
overige gedeelte van de kwalitatieve analyse en de kosten-baten analyse.

’f,ﬁfj
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Analyse gebruik extra openingstijden

In dit hoofdstuk wordt het gebruik van de verruimde openingstijden geanalyseerd. Dit
hoofdstuk vormt de basis voor de kwantitatieve input voor de kosten-batenanalyse.
Eerst wordt ingegaan op de herkomst en de beschikbaarheid van de diverse
databronnen. Vervolgens wordt ingegaan op de benutting van de verruimde
openingstijden in algemene zin, voor het hele onderzoeksgebied. Tevens kijken we naar
het type lading dat daarbij het meest is vertegenwoordigd. Daarna wordt ingezoomd op
de diverse geografische onderdelen van het onderzoeksgebied. Om een dynamisch
inzicht te geven in het gebruik per object is er een PowerBI-monitor gemaakt. Deze is
te benaderen via de link onderaan deze pagina®.

Herkomst en beschikbaarheid data

Om een goede analyse te kunnen doen van het gebruik van de extra openingstijden per
traject is het van belang dat op alle trajecten binnen de scope van de 24/7 bediening in
Noord-Brabant en Limburg voldoende data van voor en na de verruiming van de
openingstijden beschikbaar is. Als uitgangspunt zijn IVS90 en de opvolger IVS-Next als
databron gebruikt. Dit is aangevuld met AIS passage data uit 2019 om voor alle
trajecten een gedegen analyse uit te kunnen voeren.

Van de IVS90 en IVS-next data is de volgende relevante data gebruikt voor de analyse:

e Objectnaam e Aantal vervoerde containers

e Jaar e Vervoerd gewicht in tonnen

e Reis ID ¢ NSTR 1 goederengroep

e Datum en tijd passage e Datum en tijd toerbeurt

e Scheepstype RWS e Datum en tijd invaren en uitvaren

e SK-code (Scheepsklasse)

De AIS data is beperkt tot de scheepslengte en breedte en het moment van passage.
Voor deze data kan dus geen analyse gedaan worden aangaande de wachttijd voor
schutting, de scheepstypes, de ladingstypes (containers, natte bulk, droge bulk) en de
NSTR1 goederengroep.

De IVS90 en IVS-Next data omvat alleen de beroepsvaart. De AIS-data zal in beperkte
mate ook recreatievaart bevatten.

In Bijlage 1 zijn de per databron geanalyseerde objecten opgenomen.

Bedieningstijden

In de PowerBI monitor wordt onderscheid gemaakt of passages plaats hadden voor de
invoering van de verruimde openingstijden of erna. Voor de periode na de invoering
wordt tevens gekeken of passages tijdens de reguliere of de verruimde openingstijden
plaats hebben.

In Tabel 1 is een overzicht opgenomen van de bedieningstijden tussen 1-1-2010 en 15-
11-2019 voor de objecten die binnen de scope van het onderzoek vallen. Vanaf 15-11-
2019 worden de objecten op de Maasroute Noord-Zuid, Maasroute Oost-West en de

1

https://app.powerbi.com/view?r=eyJrljoiMzE4MGRiINDYtNjA3My00YTEWLWEXxZGUtYjI4MWIkZGQwYjg2liwidCI61j
ViZjg3ZDImLTVhY2ItNDI10C1iMzFiLTIKNWMwYWZmMjhlYiIsImMiOjl9
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Brabantse kanalen (hoofvaarwegen) 7x24 uur bediend. De Brabantse kanalen (overige
vaarwegen) en de Limburgse kanalen worden vanaf 15-11-2019 24x7 uur op aanvraag
bediend.



Tabel 1 - Overzicht bedieningstijden 2010-nu

Bedientijden tot april 2010

| Bedientijden tot januari 2015 |

Bedientijden tot 15-11-2019

Zomer Winter

| Zomer Winter

Zomer Winter

Maasroute Noord-Zuid

Lateraalkanaal
Julianakanaal

sluis Heel
sluis Maasbracht

sluis Born

Maas-Waalkanaal

sluis Weurt

Maas

sluis Sambeek

sluis Belfeld

sluis Roermond

sluis Linne

ma: 06.00-00.00
c-vr: 00.00-00.00
za 00:00-20.00
zo: 03.00-17.00

ma-vr. 00.00-00.00
za 00:00-20:00
2zo: 03.00-00.00

sluis Bosscherveld
spoorbrug Maastricht

St Servaasbrug

Gelijk 33n badientijden tot januan 2015

ma-vr: 06:00-22 00
za 06.00-20.00
zo: 03.00-17.00

Tx24ux

Maasroute Oost-West

Maas

sluis Grave
Prinses Maxima Sluizen

Kanaal Sint-Andries

sluis Sint Andries

Gelijk 3an bedientijden tot januan 2015

ma 06:00-00.00
di-vr. 00:00-00.00
za 00.00-20.00
zo: 03.00-17.00

Burgemeester
Delenkanaal

Macherense brug

Gelijk 3an bedientijden tot januan 205

ma-vr: 065.00-22.00
za 06:00-17:00
zo: gesloten

Tx240x

Brabantse kanalen (hoofdvaarwegen)

Amertak

Amertakbrug

Wilhelminakanaal

sluis I

brug I

sluis I1

sluis 11

brug Dr. Deelenlaan

brug Waalstraat

brug Lijnsheike

brug Heikantsebaan

Maximakanaal

sluis Empel

sluis Hintham

Zuid-Willemsvaart

sluis Schijndel

Gelijk 3an badientijden tot januan 205

dagelijks op afroep, mirimaal 24 Lur van tevoren
aarmvragen

ma 06:00-00.00

di-vr: 00.00-00.00
za 00:00-14.00
z0: gesloten

7x24unx

Brabantse kanalen (overige vaarwegen)

Markkanaal

Marksluis

Markbrug

Wilhelminakanaal

brug Enschotsestraat

brug Bosscheweg

brug Oisterwijksebaan

Trappistenbrug

brug Biesthouthakker
brug Holenakker

sluis 1V

brug sluis IV

brug Groenewoud

brug Heuvel

brug Houtens |
brug Son

brug Hooijdonk

brug Stad van Gerwen

brug sluis V

brug Oranjelaan

Zuid-Willemsvaart

[Dungense brug |
sluis 4

Erpse brug

sluis 5

Donkse brug
[sluis 6

Beekse brug

sluis Helmond

sluis 10

sluis 11

sluis 12

sluis 13

Gelijk 3an bedientijden tot B5-11-2013

ma 06:00-0000
di-vr: 00:00-00.00
za 00:00-1300
zo: 03.00-1300

ma 05.00-00.00

i-vr: 00:00-00.00
za 00:00-W.00
zo gesloten

Gelik aan bedieniijden tot 5-11-2019

ma 06:00-00.00
di-vr: 00.00-00.00
za 00:00-6:00
2o 03.00-17.00

ma 05.00-00.00

ci-vr. 00:00-00.00
za: 00:00-4.00
zo: gesloten

ma-vr: 06:00-2200
za 05:00-8.00
zo: gesioten

ma-vr. 06.00-22.00
za 06:00-W.00
zo: gesioten

ma 065:00-00.00
di-vr; 00:00-00.00
za 00:00-%6:00
2o 03.00-17.00

ma 06:00-00.00

di-vr: 00:00-00:00
za 00:00-4.00
zo gesloten

ma-vr. 06:00-2200
za 06:00-65:00
2o 03.00-17.00

ma-vr: 06:00-2200
za 06:00-W.00
za gesloten

Limburgse kanalen

Kanaal Wessem-
Nederweert

sluis Panheel

Zuid-Willemsvaart

sluis 15

sluis 16

Stadsbrug Weert

Biesterbrug

Gelijk san bedientijden tot B5-11-2019

Gelijk 3an beckerijden tot 5-11-2019

ma-vr. 06.00-22.00
25 06:00-W.00
zo: gesloten
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Algemeen gebruik

Aantal passages

Uit de analyse blijkt dat de verruiming van de openingstijden in 2015 heeft geleid tot
een verschuiving van passeermomenten naar de nachtelijke uren in het weekend. In
2020 vond 3,9% van alle passages plaats in de nieuwe verruimde bedieningsvensters.
Voorafgaand aan 2015 vond slechts 1,4% van de passages plaats in deze uren?.
Daarmee is het gebruik van de uren met een factor 2,8 toegenomen. Het aantal
passages op de zondag is bovendien met 18% gestegen. Het aantal passages op
maandag is met 4% gedaald en deze daling is vooral waarneembaar in de vroege
ochtenduren (6-10 uur).

Het relatieve aantal passages in het weekend ten opzichte van doordeweeks is,
gemiddeld over alle objecten, sinds de verruiming van de openingstijden, gegroeid.
Tabel 2 omvat voor alle IVS90 objecten de verhouding van het aantal passages per
weekdag in 2014 en 2020. Omdat voor de Maaspilot de verruiming op de zondag al in
2011 heeft plaatsgevonden is er ook nog een opsplitsing gemaakt tussen de objecten
die onder de maaspilot vallen en de andere objecten. De tabel laat zien dat de groei op
zaterdag lager ligt dan de groei op zondag. Verklaring hiervoor is dat de meeste objecten
reeds voor de verruiming in de vrijdag- op zaterdagnacht al bediend werden, waardoor
het aantal effectieve uren verruiming op de zondag veel hoger is dan op de zaterdag
(Op zaterdag alleen de middag en avond, op zondag zowel de nacht als de middag en
de avond en voor een beperkt aantal objecten in de winter de gehele zondag).

Voor de Maaspilot objecten is een lichte daling zichtbaar op de zaterdag. Dit komt
doordat een gedeelte van de schepen dat voorheen op de zaterdag passeerde om op
zondag op tijd te kunnen vertrekken nu passeert in de zaterdag- op zondagnacht of de
zondagochtend.

Tabel 2 - Relatief aantal passages per weekdag, gemiddeld voor alle IVS90 objecten in 2014 en 2020

Alle objecten Objecten Maaspilot Andere objecten
2014 2020 Verschil 2014 2020 Verschil 2014 2020 Verschil
Maandag 16,86% | 16,13% -4,33% | 15,88% | 15,59% | -1,83% | 18,55% | 17,03% -8,19%
Dinsdag 18,81% | 18,25% -2,98% | 18,16% | 17,92% | -1,32% | 19,93% | 18,81% -5,62%

Woensdag | 19,13% | 19,13% -119,03% | 19,17% | +0,74% | 19,30% | 19,06% -1,24%
Donderdag | 18,13% | 18,17% | +0,22% | 17,86% | 17,63% | -1,29% | 18,61% | 19,06% | +2,42%
Vrijdag 14,93% | 14,90% -0,20% | 14,65% | 14,92% | +1,84% | 15,41% | 14,87% -3,50%
Zaterdag 7,74% | 8,13% | +5,04% ] 9,09% | 8,97% | -1,32% | 5,41% | 6,72% | +24,21%
Zondag 4,40% | 5,29% | +20,23% | 5,33% | 5,80% | +8,82% | 2,78% | 4,44% | +59,71%

Op de vaarwegen waarvoor in 2015 de 24/7 bediening is ingesteld vinden er structureel
nachtschuttingen plaats (zowel doordeweeks als in het weekend). Op deze vaarwegen
vindt continuvaart plaats en aan deze vaarwegen bevinden zich terminals waar 24/7
geladen en gelost wordt.

Op de vaarwegen waarop in november 2019 verruimd is worden eigenlijk alleen de uren
aan de rand van de oude bedieningstijden (met focus op de avond) en de algehele
zondagopening in de winter gebruikt. De vaarwegen waarop in 2019 verruimd is zijn
van lagere klasse, waardoor er alleen kleinere schepen op kunnen varen die meestal
met exploitatiewijze Al (dagvaart) varen en er liggen praktisch geen bedrijven langs
deze vaarwegen die 24/7 in bedrijf zijn.

2 Hierbij gaat het om schuttingen bij objecten die onder de Maaspilot voor de zondagnacht vielen, schuttingen aan
de randen van de toen geldende bedientijden en daarnaast een klein deel waarvoor op afroep geschut werd.



Voor de kunstwerken met een beperkte capaciteit is de druk op de maandagochtend
sterk afgenomen met de ingang van de 24/7-uursbediening. Voorheen lagen er
meerdere schuttingen te wachten, omdat enerzijds de schepen die alleen doordeweeks
in de dagvaart varen dan weer opstarten en anderzijds de schepen die (semi-)continu
varen op de zondag stil waren komen te liggen voor de kunstwerken. Schepen kiezen
er nu voor om zondagavond al aan de juiste zijde te gaan liggen, dan wel meer verspreid
te vertrekken.

2.3.2Type lading

Figuur 1 laat zien dat tankers en 2020, alle objecten - Percentage van passages per ladingstype
containerschepen relatief gezien 100%
meer gebruik maken van de
verruimde openingstijden. Voor
beide groepen is er een
verdubbeling van het relatieve
aandeel tijdens de verruimde
uren. Deze schepen varen over
het algemeen (semi)-continu en
doen terminals aan waar 7 dagen
per week geladen en gelost
wordt.

Ladingstype
®C s

@ Natte bulk

S0%

68.97%

Passages

Binnen verruimde openingstijden?

Algemeen geldt dat de grotere Figuur 1 - 2020, alle objecten - Percentage van passages per

schepen (vanaf CEMT-klasse Iv) '2dingstype

relatief gezien meer gebruik maken van de verruimde openingstijden. Dit ligt in de lijn
der verwachtingen, omdat de exploitatiewijze van een schip gelieerd is aan de
scheepsgrootte (hoe groter een schip, hoe groter de kans dat het schip (semi-)continu
vaart).

2020 alle objecten - Percentage van passages per NSTR 1 groep In de verruimde
HNSTR 1 Benaming

100%

openingstijden passeren er
relatief gezien meer
schepen die agribulk,
aardolieproducten,
chemische producten en
containers vervoeren,
terwijl er relatief gezien
juist minder schepen met
bouwmaterialen passeren
(Figuur 2). Dit is te
verklaren doordat er vaker
Ia nee 24/7 geladen en gelost

Binnen verruimde openingstijden? wordt (aardolie, chemie en
Figuur 2 - 2020, alle objecten - Percentage van passages per NSTR  containers), bestemming en

® Landbouwproducten enle..

Passages

progucten

QET. TNICNINES EN 0.

=1
&

1 groep herkomst vaker zeehavens
zijn (aardolie, chemie, containers en agribulk) en/of deze lading over langere afstanden
wordt aan en afgevoerd (agribulk).
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2.4

Maasroute Noord-Zuid

2.4.1Sluis Weurt, sluis Sambeek, sluis Belfeld, sluis Heel, sluis Roermond, sluis

Linne, sluis Maasbracht en sluis Born

3 Voor deze kunstwerken is er in 2010 een pilot opgezet
voor bediening van zondagmiddag tot
maandagochtend. Deze is doorgezet tot de volledige
verruiming in 2015. Vanaf de ingang van deze pilot is
te zien dat er gelijk veelvuldig gebruik wordt gemaakt
van de zondag- op maandagnacht. Relatief gezien
hebben vooral tankers en containerschepen het meest
gebruik gemaakt van de verruimingsuren van de pilot.

Vanwege de pilot is de daadwerkelijke verruiming in
2015 slechts beperkt tot de zaterdag op zondag-
nacht. Hierdoor zijn er cijfermatig maar beperkte
verschillen zichtbaar. De zaterdag op zondagnacht is
namelijk de rustigste nacht van de week.

Tabel 3 - Maasroute Noord-Zuid (1) - Relatieve procentuele veranderingen ten opzichte van voor de 24/7

bediening
Maandag

Zaterdag Zondag 06:00-10:00
Sluis Weurt +5,58% +19,33% -12,23%
Sluis Sambeek -0,00% +23,92% -4,78%
Sluis Belfeld +3,40% +19,31% -5,50%
Sluis Heel +2,05% +16,57% -5,18%
Sluis Roermond -4,09% +11,51% -15,48%
Sluis Linne -32,47% -14,66% +6,41%
Sluis Maasbracht +3,50% +16,30% -8,76%
Sluis Born +5,00% +22,90% -14,81%

Voor de meeste objecten geldt wel dat er relatief meer schepen in het weekend passeren
vanaf 1 januari 2015, zie Tabel 3. Alleen voor Sluis Linne is juist een sterke daling
zichtbaar van het relatieve gebruik van de zaterdag en de zondag. Dit is waarschijnlijk
te verklaren aan de hand van de daling van de hoeveelheid schepen met natte bulk die
via deze sluis passeert. Tankers zijn juist de schepen die relatief gezien meer gebruik
maken van de objecten in het weekend.

Voor alle objecten geldt dat met de verruiming van de zondag op maandagnacht de druk
op de maandagochtend is afgenomen. Schepen vertrekken verspreid vanaf de
zondagavond tot de maandagochtend. Voor Sluis Linne is er te zien dat het relatieve
gebruik op de maandagochtend gestegen is. Dit is komt door samenhang met de daling
van het gebruik op de zaterdag en zondag.

2.4.2sluis Bosscherveld, St Servaasbrug Maastricht
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Deze objecten werden voor de verruiming in 2015 de gehele week niet bediend in de
nacht. Sinds de verruiming wordt bij sluis Bosscherveld voornamelijk meer geschut aan
de randen van de oude openingstijden. Nachtschuttingen komen slechts sporadisch
voor. Dit komt doordat via Bosscherveld bijna geen schepen komen met natte bulk,
containers en agribulk, welke relatief het meest gebruik maken van de



2.5

2.5.1

nachtschuttingen. Bij de St Servaasbrug is er sinds de verruiming in de nacht wel relatief
veel gebruik te zien, hier passeren wel schepen die containers, natte bulk en agribulk
vervoeren.

Tabel 4 - Maasroute Noord-Zuid (2) - Relatieve procentuele veranderingen ten opzichte van voor de 24/7

bediening
Maandag
Zaterdag Zondag 06:00-10:00
Sluis Bosscherveld +8,08% | +134,45% +23,09%
St Servaasbrug
Maastricht -12,68% | +31,39% -33,61%

Voor sluis Bosscherveld is de groei in het relatieve gebruik op de zondag heel hoog
(+134%, zie Tabel 4). Ditis hand in hand gegaan met een groei in passages van schepen
die metaal en droge chemie vervoeren en een daling in het aantal schepen dat zand &
grind vervoerd.

Bij de St Servaasbrug is het aantal passages vanaf 2019 opeens veel hoger dan in de
voorgaande jaren. De meest plausibele verklaring hiervoor is dat in 2019 overgegaan is
van IVS90 naar IVSNext, mogelijk werden in het IVS90 alleen schepen waarvoor de
brug geopend moest worden geregistreerd.

Maasroute Oost-West

Sluis Grave, Prinses Maximasluizen (sluis Lith) & sluis Sint Andries

- De druk op de maandagochtend is voor sluis Grave
aanzienlijk verlaagd sinds de 24/7 bediening op deze
objecten. Schepen vertrekken al op de zondagavond
of in de nacht van zondag op maandag. Voor sluis
Grave is er een aanzienlijke verschuiving van de
verdeling in gebruik richting het weekend (zaterdag
+19%, zondag +60%) te zien. Er is geen verandering
in de verhouding tussen het aantal dag- en
nachtschuttingen.

Het verschil in de druk op de maandagochtend is voor
de Prinses Maximasluizen iets lager dan voor Grave,
dit is waarschijnlijk vanwege de hogere capaciteit en
dus de reeds lagere druk voor de verruiming. Wel is
goed te zien dat het voor de verruiming om 06:00 op
de maandagochtend gemiddeld twee keer zo druk was dan op de andere doordeweekse
dagen om 06:00. Sinds de 24/7 bediening is de drukte op maandag om 06:00 gelijk aan
de drukte op de andere doordeweekse dagen om 06:00.

Ook voor de Prinses Maximasluizen is er een verschuiving van de verdeling in gebruik
richting het weekend, in dit geval voornamelijk de zondag (+64%). Ook hier is er geen
duidelijke verandering in de verhouding tussen het aantal dag- en nachtschuttingen.

Tabel 5 - Maasroute Oost-West (1) - Relatieve procentuele veranderingen ten opzichte van voor de 24/7 bediening

Maandag
Zaterdag Zondag 06:00-10:00
Sluis Grave +18,64% | +59,85% -24,23%
Prinses Maximasluizen (sluis
Lith) +7,79% | +63,62% -16,21%
Sluis St. Andries -2,83% | +40,59% -14,71%
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Voor Sint Andries is de verandering op de maandagochtend ongeveer gelijk aan de
Prinses Maximasluizen. Hier geldt ook dat het voor de verruiming om 06:00 op de
maandagochtend gemiddeld twee keer zo druk was dan op de andere doordeweekse
dagen om 06:00. Echter is het verschil met Grave hier niet te verklaren aan de hand
van de ruimere capaciteit, omdat Sint Andries ook maar een beperkte capaciteit heeft.
De verklaring ligt hier in de verhouding capaciteit-vraag, het totaal aantal passerende
schepen per jaar is beduidend lager dan bij Grave. Voor Sluis Sint Andries geldt dat er
een duidelijke verschuiving van de verdeling in gebruik naar de zondag is (+41%). Op
de zaterdag is er juist een lichte daling zichtbaar. Ook voor Sint Andries is er geen
duidelijke verandering in de verhouding tussen het aantal dag- en nachtschuttingen.

Voor zowel Grave, de Prinses Maximasluizen en sluis St. Andries geldt het algemene
beeld dat grotere schepen en schepen welke containers, natte bulk en agribulk
vervoeren relatief meer gebruik maken van de verruimde openingstijden dan de overige
schepen

2.5.2Macherse brug
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Zowel voor als na de verruiming van de openingstijden is er eigenlijk geen gebruik van
de Macherse brug in de zaterdag op zondagnacht. Van de zondag op maandagnacht
wordt sinds de verruiming wel gebruik gemaakt. Verklaring hiervoor is dat er geen
bedrijven in Oss zijn die gebruik maken van vervoer via water en die laden en lossen
op de zondag. Passage in de zaterdag op zondagnacht is daarom niet aan de orde.
Passage in de zondag op maandagnacht wel, omdat bedrijven in Oss wel opstarten
tussen zondag 22:00 en maandag 06:00 en dan ook gelijk willen kunnen laden en
lossen.

Tabel 6 - Maasroute Oost-West (2) - Relatieve procentuele veranderingen ten opzichte van voor de 24/7 bediening

Maandag
Zaterdag Zondag 06:00-10:00
Macherse brug +1,21% +58,76% -26,70%

De drukte op de maandagochtend is aanzienlijk verlaagd sinds de 24/7 bediening.
Schepen passeren al op de zondag. Er is daarbij een aanzienlijke verschuiving in de
verdeling van het gebruik richting de zondag (+59%). Voor de Macherse brug is er een
lichte verandering zichtbaar in de verhouding tussen het aantal dag- en
nachtschuttingen (+30% voor de nachten).

Opvallend voor de Macherse brug is dat het verschil in het relatieve gebruik per
ladingstype tussen de verruimde openingstijden en de originele openingstijden beperkt
is. Dit komt doordat het percentage schepen met bouwmaterialen (hoofdzakelijk zand
& grind) wat gebruik maakt van dit object Uberhaupt vrij laag ligt in verhouding tot
andere objecten. Zand & grindschepen maken over het algemeen alleen gebruik van de
daguren. Schepen met andere lading varen vaker (semi-)continu, doordat dit de
schepen zijn die hoofdzakelijk de Macherse brug passeren is het beeld in de nacht en
het weekend vergelijkbaar met het beeld doordeweeks overdag.



2.6

Maximakanaal & Zuid-Willemsvaart t/m sluis Schijndel

Gelijktijdig met de invoering van de 24/7 bediening is
het Maximakanaal geopend. Voorheen werd gebruik
gemaakt van sluis Engelen en Sluis 0. Hierdoor is aan
de hand van de data niks te zeggen over de
verandering in het gebruik voor het traject Maas -
Schijndel. Wel is er te zien dat er via deze sluizen
praktisch geen schuttingen zijn in de zaterdag op
zondagnacht. Dit heeft er waarschijnlijk mee te
maken dat er geen bedrijven langs dit traject zitten
die op de zondag in bedrijf zijn.

Ook voor sluis Schijndel geldt dat er praktisch geen
schuttingen zijn in de zaterdag op zondagnacht,
E " omdat er geen bedrijven langs het traject zijn welke
op zondag in bedrijf zijn. De druk op de maandagochtend is aanzienlijk verlaagd sinds
de 24/7 bediening. Schepen vertrekken al op de zondagavond of in de nacht van zondag
op maandag. Er is een aanzienlijke verschuiving van de verdeling in gebruik richting het
weekend (zaterdag +38%, zondag +94%) en er is een lichte groei in de verhouding
tussen het aantal dag- en nachtschuttingen (+40% in de nacht), dit komt waarschijnlijk
door de groei van de containeroverslag in Veghel, welke 24/6 in bedrijf is.

Tabel 7 - 2.6 Maximakanaal & Zuid-Willemsvaart t/m sluis Schijndel- Relatieve procentuele veranderingen ten
opzichte van voor de 24/7 bediening

Maandag
Zaterdag Zondag 06:00-10:00
Sluis Schijndel +38,34% +93,51% -42,19%

Op dit traject komen slechts in zeer beperkte mate tankers. De tankers die hier varen
komen alleen langs dit traject op doorreis, omdat de route via de kanalen naar Budel
via de kanalen beduidend minder gasolie kost dan de route via de Maas.

Relatief gezien schutten er op dit traject in de zaterdag- en zondagnacht meer schepen
met agribulk. Er schutten relatief gezien juist minder containerschepen tijdens deze
uren, wat niet naar verwachting is. De verklaring hiervoor ligt waarschijnlijk in het type
containerschip wat via dit traject vaart. De maximale scheepsklasse op dit traject is IV,
wat voor een containerschip relatief klein is. De containerschepen op dit traject zullen
vaak maximaal semi-continu varen en dus proberen om in de nacht de rust te nemen.
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2.7

Amertak, Markkanaal & Wilhelminakanaal t/m brug
Heikantsebaan

2.7.1 Sluis I

< Voor Sluis I geldt dat er van de opgeheven spertijden
 structureel gebruik gemaakt wordt, maar wel in een
beperkte mate. Alleen containerschepen (tankers
varen slechts zeer beperkt op dit traject) die continu
varen en continu kunnen laden en lossen maken
4 structureel gebruik van de verruimde openingstijden.

De druk op de maandagochtend is aanzienlijk
verlaagd sinds de 24/7 bediening. Schepen
vertrekken al op de zondagavond of in de nacht van
zondag op maandag. Er is een aanzienlijke
verschuiving van de verdeling in gebruik richting het
L. L. weekend (zaterdag +74%, zondag +166%). De groei
op de zondag is erg groot ten opzichte van andere objecten, dit komt doordat voor de
24/7 bediening Sluis I in de winter helemaal niet bediend werd op de zondag. Er is geen
noemenswaardige verandering in de verhouding tussen het aantal dag- en
nachtschuttingen.

Tabel 8 - Sluis I - Relatieve procentuele veranderingen ten opzichte van voor de 24/7 bediening

Maandag
Zaterdag Zondag 06:00-10:00
Sluis I +74,27% | +165,73% -19,60%

2.7.2Sluis 11, Sluis III, Brug dr Deelenlaan, Brug Lijnsheike, Brug Heikantsebaan

Voor kunstwerken op dit traject is er alleen AIS data van 2019 en IVSnext data van
2020 beschikbaar terwijl deze objecten vanaf 1 januari 2015 24/7 bediend worden. Dit
maakt de analyse van het effect van de 24/7 bediening slechts beperkt mogelijk.

Op dit traject wordt er eigenlijk geen gebruik gemaakt van de nachtopeningen. De
bedrijven langs dit traject zijn voor zover bekend alleen overdag open voor laden en
lossen. Wel wordt er op dit traject gebruik gemaakt van de randen van de oude
spertijden in de avond. Schepen kunnen nu doorvaren in de avond om tijdig op
bestemming te komen voor de volgende ochtend.

2.7.3Marksluis
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Sinds de verruiming van de openingstijden voor de Marksluis in november 2019 wordt
er in beperkte mate door voornamelijk tankers gebruik gemaakt van de verruimde
openingsuren. Voor de verruiming was de Marksluis in de winter op de zondag gesloten,
na de verruiming is er ook op de zondag in de winter gebruik te zien. Wat effectief heeft
gezorgd voor een verschuiving naar de zondag van +67%.

Tabel 9 - Marksluis - Relatieve procentuele veranderingen ten opzichte van voor de 24/7 bediening

Maandag
Zaterdag Zondag 06:00-10:00
Marksluis +4,47% +67,06% -28,24%




2.8

2.8.2

Wilhelminakanaal brug Enschotsestraat t/m Zuid-Willemsvaart
& Zuid-Willemsvaart sluis 4 t/m 13

2.8.1 Zuid-Willemsvaart sluis 4 t/m 13
Voor Sluis Helmond en Sluis 13 is de data beschikbaar
vanaf 2009 t/m 2020. Voor Sluis 4, Sluis 5, Sluis 6,
de Beeksebrug, Sluis 10, 11 en 12 alleen 2019 en
2020.

Voor dit traject geldt dat er eigenlijk geen bedrijven
langs dit traject 24 uur per dag open zijn en er
daarmee geen structurele nachtschuttingen
plaatsvinden. De groei in de nachten die zichtbaar is
in Tabel 10 wordt voornamelijk veroorzaakt door
schuttingen aan de randen van de oude
openingstijden. De grote verschillen in
groeipercentages in de nachten komen doordat sluis
4 t/m sluis Helmond voor de 24/7 bediening
doordeweeks in de nacht wel bediend werden, maar sluis 10 t/m 13 niet.

Tabel 10 - Zuid-Willemsvaart sluis 4 t/m 13 - Relatieve procentuele veranderingen ten opzichte van voor de 24/7

bediening

Nachten

Maandag (22:00-

Zaterdag Zondag 06:00-10:00 06:00)
Sluis 4 +54,83% +23,13% -43,87% +31,43%
Sluis 5 +29,28% +26,40% -53,81% +30,12%
Sluis 6 +42,23% +8,24% -33,25% +71,26%
Beeksebrug +74,21% +38,05% -26,47% +84,88%
Sluis Helmond +0,27% +13,36% -23,49% +41,38%
Sluis 10 -7,53% +2,06% -8,90% | +261,83%
Sluis 11 -19,36% +9,80% -14,55% | +663,44%
Sluis 12 -22,12% -2,81% -22,01% -5,43%
Sluis 13 +7,16% +36,54% -18,79% | +129,03%

Alleen de verruimingen overdag en in de avond op zaterdag en zondag worden gebruikt.
Waarschijnlijk is dit hoofdzakelijk in het geval van calamiteiten in het Noorden.
Bedrijven tussen de Maas en Veghel die droge bulk over water vervoeren kiezen bij
langdurende calamiteiten in het Noorden in uitzonderlijke gevallen voor aanvoer via de
zuidzijde. Deze bedrijven laden en lossen over het algemeen alleen overdag en de
schepen die via de zuidzijde aan kunnen komen zijn van beperkte grootte en voeren
daarom meestal alleen in de dagvaart.

Wilhelminakanaal (industriehaven Loven - aansluiting Zuid-Willemsvaart)

Op dit traject is beperkte data beschikbaar; voor een aantal kunstwerken voor de jaren
2019 (AIS) en 2020 (IVS-Next), voor een aantal alleen voor 2020 (IVS-Next). Het aantal
passages voor en na verruiming is hiermee zo laag dat een enkele passage meer of
minder per uur al een flink procentueel effect kan hebben. Daarnaast is het ook nog een
vergelijking tussen twee verschillende datasets. Het is dus slechts beperkt mogelijk om
de verschillen tussen de situatie voor en na de verruiming te duiden. Voor alle
kunstwerken op dit traject lijkt het dat er sinds de verruiming niet vaker gebruik wordt
gemaakt van de verruimde openingstijden. Waarschijnlijk werden de kunstwerken voor
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de verruiming ook al wel eens op aanvraag buiten de openingstijden bediend, er heeft
geen verschuiving in de vraag daarnaar plaatsgevonden.

Zuid-Willemsvaart sluis 15-16 en Kanaal Wessem-Nederweert

Voor dit traject geldt dat er niet structureel gebruikt
gemaakt wordt van de nachtschuttingen. Er gaat geen
scheepvaart over dit traject dat volcontinu vaart. De
hoge percentages voor de nachten in Tabel 11 komen
niet door schuttingen in het midden van de nacht,
maar door gebruik van de randen van de oude
spertijden. Ook op zaterdag en zondag overdag en in
de avond is een groei van het gebruik zichtbaar. Dit
zijn over het algemeen tankers met bestemming
Budel. De zinkfabriek in Budel is 24/7 in bedrijf en wil
daarom ook alle dagen kunnen laden.

Voor sluis Panheel geldt dat er voorheen in de ochtend
meerdere schuttingen voor konden liggen. Dit is
duidelijk zichtbaar in de data. De druk op de
ochtenden bij Panheel is afgenomen. Schepen kiezen er sinds de verruiming voor om in
de avond bij aankomst in Panheel al naar de andere zijde te schutten.

Tabel 11 Zuid Willemsvaart sluis 15-16 en Kanaal Wessem-Nederweert- Relatieve procentuele veranderingen ten
opzichte van voor de 24/7 bediening

Nachten

Maandag (22:00-

Zaterdag Zondag 06:00-10:00 06:00)
sluis Panheel +18,61% +67,94% -39,49% | +247,36%
Sluis 15 +27,81% | +151,64% -28,55% | +310,54%
Biesterbrug +46,15% | +119,80% -29,84% | +281,57%
Sluis 16 +26,82% | +273,99% -9,96% | +165,31%




Analyse ervaringen stakeholders

Om een goed beeld te krijgen van de ervaringen met, en het (toekomstige) gebruik van,
de 24/7 bediening zijn er interviews afgenomen met vijf groepen stakeholders:

e Bedienaars

e Branchevertegenwoordigers
e Inland terminals & marktpartijen

e Verladers
e Schippers

Deze interviews zijn deels afgenomen door MCA Brabant en deels door Panteia. In dit
hoofdstuk is een overzicht opgenomen van de geinterviewde partijen en zijn de

belangrijkste bevindingen per stakeholdergroep beschreven.
interviews zijn terug te vinden

afgenomen

De notities van de
in Bijlage 2 (Bedienaars),

Bijlage 3

(Branchevertegenwoordigers), Bijlage 5 (Inland terminals & marktpartijen), Bijlage 5
(Verladers) en Bijlage 6 (Schippers).

Overzicht geinterviewde partijen

3.1

Partij Afgenomen
door

Bedienaars Panteia
Panteia
Panteia
Panteia
Panteia
Panteia

Brancheverte- MCA Brabant

genwoordigers MCA Brabant

Inland MCA Brabant

terminals &  MCA Brabant

Marktpartijen

Verlad

Schippers

-

MCA Brabant

MCA Brabant
Panteia
Panteia
Panteia
Panteia
Panteia
Panteia
Panteia
Panteia
Panteia
ers Panteia
Panteia
Panteia
Panteia
MCA Brabant
Panteia
Panteia

Panteia

Naam

Sluis Weurt

Sluis Sambeek
Bediencentrale Maasbracht
Sluis Grave

Prinses Maximasluizen
Bediencentrale Tilburg
Evofenedex

BLN Schuttevaer

oCT

BTT

Van Berkel Logistics

Raaymakers Oirschot
Teunesen Zand & Grint

L'Ortye

Agrifirm Wanssum, Oss, Veghel
BCTN Roermond, Venray, Den Bosch
Waalhavengroep Born

Havens Maashees, Venlo
Hutchison Port Venlo

De Heus Veghel

Nyrstar Budel

NPRC

Graaf Meeusen

Danser Benelux

Wijgula

Tolé

Nieuwe Maas (Interstream)
Navigatie

Far Yskar

Gebied

Maas N-Z
Maas N-Z
Maas N-Z
Maas W-O
Maas W-O

Kanalen

Kanalen
Kanalen

Kanalen

Kanalen

Maas N-Z,
Maas N-Z,
Maas N-Z,
Maas N-Z,
Maas N-Z,
Maas N-Z,
Maas N-Z,
Kanalen

Kanalen

Maas N-Z,
Maas N-Z,
Maas N-Z,
Maas N-Z,
Maas N-Z,
Maas N-Z,
Maas N-Z,

Maas N-Z,

Maas W-O,
Maas W-0O,
Maas W-O,
Maas W-0O,
Maas W-O
Maas W-O,

Maas W-O

Maas W-0O,
Maas W-0O,
Maas W-0O,
Maas W-O,
Maas W-O,
Maas W-O
Maas W-O

Maas W-O,

kanalen
kanalen
kanalen

kanalen

kanalen

kanalen
kanalen
kanalen
kanalen

kanalen

kanalen

Goederen

Containers
Containers
Containers
Droge bulk
Zand & grind
Zand & Grind
Droge bulk
Agri bulk
Containers
Containers
Agri bulk
Containers
Agri bulk
Natte bulk
Droge bulk
Droge bulk

Natte bulk

Cement

Natte bulk (kegel)

Zand & grind

Containers
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Partij

3.2

Afgenomen Naam Gebied Goederen

door
Panteia The An II Maas N-Z, Maas W-0O, kanalen Zand & grind
Panteia Nitrico 2 (Wijgula) Maas N-Z, Maas W-0O, kanalen Natte bulk

Bedienaars

In Bijlage 2 is de uitwerking van de interviews met de bedienaars opgenomen. De
belangrijkste bevindingen uit deze interviews zijn hieronder opgenomen.

3.2.1Gebruik
Beroepsvaart

Drukte afhankelijk van object, over het algemeen op dag niveau in ieder geval
tussen 16:00 en 20:00 bij alle objecten druk.

Er is geen duidelijk maandpatroon te duiden, maar wel is het rustiger tijdens de
bouwvak en vanaf de week voor kerst tot het einde eerste week nieuwe jaar.
Bedienaars zien over het algemeen over de jaren iets meer gebruik van de
objecten in de weekenden door de beroepsvaart, voornamelijk door de
continuvaart.

In de nachten schutten hoofdzakelijk containerschepen en tankschepen
(continuvaart).

Recreatievaart

Drukte is afhankelijk van de ligging van een object, sommige gebieden (Maas,
omgeving Oosterhout/Breda) lenen zich meer voor recreatievaart dan andere
(overige kanalen).

Drukste tijden zijn de zaterdag en zondag tussen 09:30 en 18:00. Op zaterdag
bij lang licht loopt het wat langer door. Bedienaars zien een sterke groei in de
recreatievaart (schattingen groei 20-50%) sinds start pandemie.

De recreatievaart maakt slechts sporadisch gebruik van de nachtschuttingen

3.2.2 Effecten 24/7 bediening
Beroepsvaart
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Voorheen bij de meeste objecten op maandagochtend een puzzel om alle
voorliggende schepen zo snel mogelijk weg te schutten. Per object afhankelijk
van de capaciteit in hoeverre dit echt voor grote uitdagingen en oplopende
wachttijden zorgde. Schepen vertrekken nu veel meer verspreid, beginnend
vanaf 00:00 in de zondag- op maandagnacht.

De bedienaars zien grote voordelen voor de continuvaart en het is prettig voor
alle schippers dat ze geen rekening meer hoeven te houden met spertijden.
Voor de objecten waarvoor de verruiming in 2019 heeft plaatsgevonden geldt
dat er eigenlijk geen gebruik wordt gezien van de nachtopening. Wel is er meer
gebruik van de randen van de oude spertijd in de avond (22:00 - 00:00)

Recreatievaart

Als het langer licht is maakt de recreatievaart in de avonden wat meer gebruik
van de uren aan de rand van de oude openingstijden.

Bedienaars

Over het algemeen positief. Er zijn weinig discussies meer met de schippers op
de maandagochtend over welk schip er eerder is aangekomen en dus eerder
geschut mag worden.

Nachtdiensten die erbij zijn gekomen in het weekend worden over het algemeen
niet als negatief ervaren. Wel zijn meerdere bedienaars voor het terug wijzigen
van de openingstijden op kerstavond en oudjaarsavond van 20:00 naar 17:00.



3.3

3.4

Zij zien gezien het aanbod de meerwaarde niet in om tot 20:00 te moeten
werken op deze dag.

Branchevertegenwoordigers

De interviews met de branchevertegenwoordigers zijn afgenomen door MCA Brabant.
De belangrijkste opmerkingen vanuit de branchevertegenwoordiging zijn:

Omdat bedrijven steeds meer 24/7 actief zijn is het om competitief te kunnen
blijven met het wegvervoer van groot belang dat de objecten 24/7 bediend
worden.

De belangrijkste meerwaarde van de 24/7 uurs bediening is dat de flexibiliteit
vergroot wordt. Bij calamiteiten of vertragingen elders kan er altijd doorgevaren
worden, in plaats van dat een schip stil komt te liggen voor een object wat op
dat moment niet bediend wordt

De 24/7 bediening is goedkoper en daardoor kostentechnisch haalbaarder,
doordat er bediend wordt vanuit de bediencentrales. Nadeel van bediening
vanuit de bediencentrales is dat het zicht op de objecten minder direct is,
waardoor bijvoorbeeld benodigd onderhoud te laat geconstateerd wordt.

Inland terminals & marktpartijen

Onderstaand zijn de belangrijkste bevindingen aangaande de 24/7 bediening van de
interviews met de inland terminals en marktpartijen opgenomen.

3.4.1Algemeen

24/7 bediening draagt bij aan een betrouwbare vervoersdienst. Bij
calamiteiten/vertragingen kan er doorgevaren worden om toch zo tijdig mogelijk
op bestemming te komen

De 24-uurs opening van bedrijven vraagt om een flexibele logistieke keten,
waarbij er in het geval van kritieke voorraden ook buiten de normale laad- en
lostijden geladen en gelost moet kunnen worden. Zonder de 24/7 bediening is
deze flexibiliteit beperkt.

Door de 24/7 bediening zijn er meer rotaties mogelijk per schip, wat de druk op
de huidige beperkte laadruimte verlicht en de vervoerskosten per ton verlaagd.
Veel achterstallig onderhoud aan de objecten en vaarwegen. Er wordt alleen ad-
hoc onderhoud gepleegd, dit kan het voordeel van een betrouwbaardere
vervoersdienst door de 24/7 bediening weer opheffen door bijvoorbeeld
onverwachte stremmingen

3.4.2Containers

Het merendeel van de binnenlandse containerterminals is 24/7 in bedrijf en
verlangd daarmee ook dat schepen 24/7 aan kunnen komen. Daarnaast is de
24/7 bediening ook van belang om anderzijds de slots bij de terminals in de
zeehaven te halen.

In de afgelopen jaren is er steeds vaker vertraging door congestie in de
zeehavens. Dit maakt dat schepen vaker door moeten varen (in de nacht en het
weekend) om niet te veel uit te lopen in de volledige keten. Als er geen 24/7
bediening zou zijn, dan zouden de spertijden in het weekend een extra
bottleneck veroorzaken. Voor een betrouwbare dienst is de 24/7 bediening
daarom onmisbaar.

In het verleden werd er wel eens gekozen niet alle containers in de zeehaven
die gepland waren te laden, om zo toch tijdig de sluizen gepasseerd te hebben
op de zondag, en maandagochtend tijdig te kunnen lossen.
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De flexibiliteit van de 24/7 bediening heeft ertoe geleid dat er de afgelopen
jaren succesvolle samenwerkingen van de grond zijn gekomen. Met name de
West-Brabant Corridor waarbij bundeling van goederen plaatsvinden tussen
BTT, CCT en OCT heeft al jaren haar meerwaarde bewezen. Het
samenwerkingsverband heeft geresulteerd in een hogere bezettingsgraad, het
efficiénter inzetten van schepen (minder aantal) en tegelijkertijd de wachttijden
aan de deepsea-terminals in de haven van Rotterdam gereduceerd. Het concept
de West Brabant Corridor sluit naadloos aan op de behoefte van zowel rederijen
en verladers als de deepsea-terminal zelf. Door middel van grotere call sizes
kan een vertaalslag gemaakt worden van de allergrootste deepsea-schepen naar
individuele eindklanten. De combinatie van bundeling in het achterland met
vaste vaarschema’s en fixed windows dragen bij aan een snelle, tijdige
afhandeling van goederen met een hoge frequentie afvaarten. Door deze
samenwerking worden vaarwegen beter benut en de betrouwbaarheid van de
binnenvaart vergroot.Tegelijkertijd stelt de betrouwbaarheid 