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SAMENVATTING

Dit is de toekomstagenda 2030 voor MBRT Gederenvervoercorridas Oost en Zuidost. Met de
gezamenlijke ambitie en doelstellingen voorlEde corridors én de routekaart om daar te komen. De
agenda is een product van hidavenbedrijf Rotterdam, Ministerie lenW, Provincie Gelderland, Provincie
Limburg, Provincie Noorrabant, Provincie ZuiHolland, Proraién Rijkswaterstaat.

DeMIRTGoederenvervoercoidors Oost en Zuidoositaan ook wel bekend als d@pcorridorsOost en
Zuidoost. Deze Topcorridozsrgen voor een goede verbinding tussen de Rotterdamse haven en de

f 23Aa0A S S-NetBEAWY daRisterrationalé defbiRdingen oostwaarts richtihgt Europese
achterland De Topcorridor Oost betreftdeze verbindinggan Rotterdanvia Gelderlangén de Zuidoost
corridor via NooreBrabant en Limburdeen belangrijk deel van hitternationale multimodale
goederenvervoer in Nederland gaat over d8zgcorridors.Beide corridors omvatten een dicht
netwerk van infrastructuur, voor transport over de wgmer spoor, over het water en met buisleidingen.
Daarnaast omvatten de Topcorridors een netwerk amenregionalé&knooppunten die fungererals
logistieke draaischijven en schakil het infrastructuurnetwerk Op deze knooppuntekunnen
goederen worderovergeslagen van de ene naar de andere modaliégitdoor de goede verbindingen
en concentratie van bedrijvigheid er eenuitstekend vestigingsklimaator logistieke activiteiten. De
knooppunten zijrhiermee ook hubs vodtennisuitwisselig.

BeideTopcorridorshebbeneen groot economisch belangor Nederlangd maarde logistieke activiteiten

over de Corridors gaan ook gepaard met een substan@i€@ uitstoot.Het overheidsbeleid is er op de
voordelen van het gebruik van de Topcorridors te maxiseadin, en de nadelen zoveel mogelijk te beperken.
Een integrale corridoraanpakdsaromnodig om het goederenvervoén de toekomst zefficiént, duurzaam
en veiligte laten verlopenHet volume aan goederenvervoer growig steeds in de toekomsteddruk op de
capaciteit van infrastructuur idaaromgroot en het ruimtebeslag aanzienlijk.

De ambitie is datle Togorridors Oost en Zuidoosnh 2030 mondiaal een vooraanstaande positiedmen

als efficiénte, duurzame en leefbatansportcorridors. Devier pijlers voor corridorontwikkeling zijn:

1 PijlerA: Toekomstige verbindingeBe TopcorridorsOost en Zuidoost beschikken over viotte,
betrouwbare en veilige multimodale verbindingamssen de Mainport Rotterdam en het Europese
achterland; hierbij is het multimodale netwevian infrastructuutoekomstbestendig en robuust. Dit
vraagt maatregelen gericht op robuuste infrastructuur én slim gebruik van de beschikbare capaditeit
de huidge entoekomstige netwerkergbijv. buisleidingen)

1 PijlerB: Multifunctionele bovengemiddelde knooppunteDe Topcorridors Oost en Zuidoost omvatten
een samenhangend netwerk van strategisch gelegen knooppulierzichontwikkelen op een
duurzame, complmentaire en concurrerende wijze, in balans met de fysieke leefomgeving. Het
economisch potentieel van de goede internationale bereikbaarheid en voorzieningen in deze
knooppunten wordt optimaal benut. Naaket knooppuntMainport Rotterdam gaat het om de
knooppunten Moerdijk, Tilburg, Tiel, Nijmegen, Venlo en Sitaedeen/Stein.

1 PijlerC: Duurzame TopcorridarBinnen de Topcorridor®ost en Zuidoostindt afhandeling van
goederenstromen op een duurzame manier pladds corridorpartijenzorgenervoor dat de sector haar
bijdrage kan leveren aan klimaatafspraken én een goede kwaliteit van de fysieke leefomgeving.

1 Pijler D: Digitalisering ketenBinnen de Topcorridor®ost en Zuidoostunnen bedrijven profiteren van
detypisch Nederlandse (logistieke) organisatiekracht, met state of the art (digitale) voorzieningen die
bijdragen aan vlot, betrouwbaar, veilig en duurzaam transportsysteem. Dit draagt bij aan de
concurrentiekracht, aan verduurzaming en aan robuuste verhigghop de corridors

Om deze ambitie te realiseren wordt op corridorniveau ingezed@gaarlijkse uitvoering van een
samenhangend programma vamnojectenbinnen deze vier pijlerezeprojectenzijn opgenomen in de
routekaartdie behoort bij deze Toeknstagenda 2030
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1. Aanleidingtoekomstagenda 2030

Dit is de toekomstagenda 2030 voor de goederenvervoercorsi@ast en ZuidoostHierin lees je wat de
gezamenlijkdange termijnambitie isvan de opdrachtgevengoor deze corridor én de routekaart om die
ambitie waar te makenDeze agenda is een samenwerking slaropdrachtgeversiavenbedrijf Rotterdam,
Ministerie lenW, Provincie Gelderland, Provincie Limburg, Provincie NBratthnten Provincie Zuie
Holland,in samenwerking meProrailen Rijkswaterstaat

Integraal goedeenvervoerbeleid
Succesvdlinter-)nationaal ondernemen in Nederland valt of staat met een kwalitatief hoogwaardige
logistieke dienstverlening. Op dit moment neemt de Nederlandse logistiek mondiaal een vooraanstaande
positie in. Maar er spelen vechillerde ontwikkelingen waardoor deze positie onder druk komt, o.a. op het
gebied vareen sterkenternationale concurrentietoenemend belang vaklimaaimaatregelenen

digitalisering. Om ook in de toekomst een robuust, efficiént en duurzaam transportsysteem op
Topcorridors Oost en Zuidoodke garanderen is samenhanglogistiekbeleid en investeringen nodig.
Voorheen wahet beleidvan overhedervooral ophet functioneren varverschillende modaliteitenia het
infrastructuumetwerk gericht. Nu verschuift heteleidgperspectief naar integraal, multimodaal en duurzaam
goederenvervoer. Om hierop in te spelen wordt door de corridorpartnersvsamengewerkten wordt
ingezet op eerstrategischrsamenhangend&opcorridorsOost en Zuidoostanpak.

Drie Topcorridors :

In het kader van het Meerjarenprogramma Infrastructuur Ruimte en Transport

(MIRT) is n@en haalbaarheidsstudia 2017 het programmMIRT -
Goederenvervoercorridors Oost en Zuidoggstart De Topcorridor Oost betreft

deze verbindingan Rottedamvia Gelderland en de Zuidoost corridor via Neord

Brabant en Limburdit programma loopt nu ruimijf jaar. Daarnaast is va&020

tot begin 2022 de haalbaarheid van een corridorprogramma Zuid onderzercht e
medio 2022 ibesloten tot start van het pragmmaGoederenvervoercorridor e ;
Zuid DeTopcorridor Zuid loopt van Noortlolland/Amsterdam via Zuid Holland/ = =
Rotterdam, WesBrabantnaarZeeland/Genen Antwerpen. Waar mogelijk en N
nuttig werken de opdrachtgevers van de Tagpridors Oost en Zuidoostamenin ;
de uitvoering met depdrachtgevers van de Toprridor Zuid

Belang vanrternationale samenwerking

DeTopcorridors Oost enZuidbost zijn ook belangrijke als internationale
multimodaletransportcorridors DeTopcorridors sluiten direct aan bge tien internationaleTENT corridors
van de Europese Unie. EiropeseCommissie investeert in de ontwikkeling van deze IlE¢drridors en er

is een directe aansluiting op d&hineAlpineen NorthseaBaltic TEN caridors. Een nauwe samenwerking
met Duitsepartnersis veel groot belang voor succesvolle uitvoering van het programma Topcorridors Oost
en Zuidoost.

Toekomstagend@030en jaarlijks Utvoeringsplan

Deze Dekomstagenda 2030 omvat de gezamenlijke arebiin deopdrachtgeversp dezeTopcorridor Oost

en Zuidoosten geeft richting aan de samenwerking en gezamenlijke investeringen voor de komende 10 jaar
in het programma. De corridorpartijen maken jaarlijks op bestuurlijk nivednet BestuurlijkeOverleg MIRT
(BGMIRT) afspraken ovetit te voerenprojecten en financiering. Dezadsprakenworden uitgewerktin een
adaptiefUitvoeringsplan dat jaarlijks geactualiseerd en geévalueerd wordt.






2. Belangcorridors Oost en Zuidoost

2.1. FunctiesTopcorridors Oost en Zuidoost

DeTopcorridors Oost en Zuidoodbpen als volgmet de bijbehorende belangrijkste knooppunten

A De Topcorridor Oost betreftde verbindingvanuit Mainport Rotterdanvia Gelderlandhaar het Europese
achterland Regionale kngmpunten op deze corridor zijRotterdam Tielen Nijmegen

A DeTopcorridorZuidoost betreft de verbindingvia NoordBrabant en Limburgaar het Europese
achterland Regionale knooppunten op deze corridor zijn Rotterdstoerdijk, Tilburg Venloen Sittard
Celeen'Stein.

FunctiesTopcorridors Oost enZuidoost
DeTopcorridors Oost enZuidvervullenvier belangrijke functies voor het logistieke netwerk:

1. Uitwisseling van goederen tussen zeehavengmtand bedrijventerreineneen groot deel van het
goederenvervoepgaat via de corrid@; o.a. containerstromen edroge en natte bulkDe
knooppunten met hun (multimodale) terminalervulleneenfunctie als verdeelpunt

2. Maritieme stromennaar het achterland: de zeehav&otterdamkent viade corridos veel
internationaalachterlandvervoeran en naabDuitsland plaats.

3. Faciliteren vanegionale distributi¢productie: de knooppunten op decorridors kennen relatiefveel
regionale en nationalproductie- endistributiecentrg waar waarde wordt toegevoegd

4. Continentaalmternationaal vervoervanuit de knooppunterp de Topcorridors is ook een groeiend
volume aan continentaal goederenvervogn en naar het Europese achterland.

GOEDERENVERVOERCORRIDORS
OOST EN ZUIDOOST




Groeiend wlume op de Topcorridors Oost en Zuidoost

De Topcorridors Oost en Zuidoost spelen een belangrijke rol in zowel het binnenlandse als internationale
vervoer. Bijna één kwart van de binnenlands vervoerde goederen en een derde van de
vervoerskilometers in totaalindt plaats op de Topcorridors Oost, Zuidoost en Zuixp al deze drie
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voor een volune van 415 miljoen ton aainter-)nationaalwegvervoet.
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vindt plaats via de binnenvaart. Op de Topcorridor Oost heeft het wegvervoer een kleiner aandeel dan op

de overige corridors. Naar verwachting zal in 2040 het aandeel wegvervoer op de Topcorridor Oost wel

iets toenemen, terwijl op de Zuddst corridor het aandeel wegvervoer afneemt. Het aandeel van spoor

neemt met name op de Topcorridor Oost een significant aanaestn zal in de toekomst nog verder

toenemen.CBS heeft voor 2019 nog berekend dat de corridors Oost en Zuidoost colleetiefigren

Gebruik nodaliteiten op de Topcorridors Oost en Zuidoost
In het Programma Goederenvervoercorrid@sst en Zuidoostgenderen de corridorpartijen het op orde

houden varhet netwerk van robuuste achterlandverbindingen. Daarnaast zetten zij in op adequaat
infrastructuumanagement om te stimuleren dat de verschillende modaliteiten (binnenvaart, spoor, weg en
buisleidingen) op de hoofdtransportassen van de Oost en Zuidepstofridorsintegraal op basis van hun
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optimaal benutten van de capaciteit van bestaande netwerken, waar mogelijk benutten van de potentie van
buisleidingerals 4e modaliteit en het overhevelen van vervoer over de weg naar binnenvaart en spoor.

Hiermee dragen de corridorpartijen bij aan concurrerende Topcorridors met robuuste

achterlandverbindingen in een veerkrachtig netwerk én aan verduurzaming van hetrgagdevoer De

modal shift potentie op dedpcorridorsis voor het WD-scenario in204C:

mogelikhedeny 2 3 St A 21

Topcorridor Oost

WLO Scenario hoog

WLO Scenario laag

Van weg naar spoor

10 miljoen ton

9 miljoen ton

Van weg naar binnenvaart

8 miljoen ton

6,6 miljoen

Topcorridor Zuidoost

WLO Scenario hoog

WLO Scenario laag

Van weg naar spoor

8 miljoen ton

10 miljoen ton

Van weg naar binnenvaart

6,6 miljoen ton

8 miljoen

Uitstoot CO2 emissies op de Topcorridors Oost en Zuidoost

De opdrachtgevers van ditrogrammawillen zich ireettenom een proportionele bijdrage te leveren aan de
beperking van CO2 emissies op de Topcorridors Oost en Zuifwo&O2 emissies op de Topcorridors waren

in 2018:

1 Topcorridor OostDe totale ©2 emissie was 385.000 ton (0,385 Megatan?018 verdeeld oveR7%
weg,8% spoor en 65% binnenvaart. Voor 2@802040wordt bij ongewijzigd beleid in h&/LOscenario
Hoog een toename verwacht na4®0.000 torvoor beide jaartallenenbij WLGOscenario Laag een

afname naaB65.000ton in 2030 en 350.000 ton in 2040.

1 Topcorridor Zuidods De totale ©2 emissie wag50.000 ton (0250 Megaton)in 2018 verdeeld over
35% weg2% spoor en 8% binnenvaart. Voor 2030 en 2040 wordt bij ongeigideleid in het WLO
scenario Hoog een toename verwacht n280.000 tonin 2030 en 280.0Dton in 204Q en bij WLO
scenario Laag eegelijke emissién 2030 ereen afname naar 21000 ton in 2040

1 Bron: Dat.mobility en Districon (2021), Integrale mobiliteitsanalyse, achtergrondrapportage Goederenvervoer integraal
2 Bron: CB®2019 Gebruik goederenvervoercorridors zuidoost en oost.
3 Bron: Dat.mobility en Districon (2021), Integrale mobiliteitsanalyse, achtergrondrapportage Goederenvervoer integraal
4 Bron: Dat.mobility en Districon (2021), Integrale mobiliteitsanalyse, achtergrondrapportage Goederenvervoer integraal



Economisch belanfpgistieke sector

De gerapporteerd toegevoegde waarde van geimairelogistieke activiteiten (1) Transport en overslag, (2)
Opslag en warehousing, en (3) Ketenregie/SCM in Nederland bedroeg in totaal 55 miljairl 20455. Voor

de additionelelogistieke activiteiten (4) VAL en VA&I(¢ Added Logistics en Value Added Services), en (5)
Supportactiviteiten was dat 11,8 miljard euro. Tezamen gaat het om bijna 67 miljard euro wat overeenkomst
met circa 10,5% van de totafggenereerdeoegevoegde waarde van Nederlamddit jaar. Bijna een kwart

van de binnenlands vervoerde goederen en de meerderheid vanteleationaal vervoerde goederen
richting het Europese continent ging over de Topcorridor Oost en Zuiddasttenminste 25% van deze
toegevoegde waarde werd gerealisearp locaties direct langs deze Topcorridat# is tenminste 16 miljard
euro aan gegenereerde toegevoegde waarde en 230.000 arbeidsjaeamationale kerncijfers zijn
weergegeven in onderaainde figuur.

Figuur Nationale lijdrage van het sectorhuis Logistiek. Bron: Topsector Logistiek {2016)

2.2. Uitdagingen en noodzaak samenwerking

Druk op capaciteit en ruimte

In de toekomst komt de capaciteit van verschillende infrastructuurneteserdp deTopcorridors Oost en
Zuidoostonder druk te staan. Ondanks economische en politieke onzekerheden is de verwachte volumegroei
van het goederenvervoer op de corridoost en Zuidoosuissen del0% tot 20% in 2030, afhankelijk van het
economische sawrio. Tegelijk is er beperkt investeringsbudget en (milieu) ruimte voor nieuwe
infrastructuur. Deverwachtegroei van hegoederervolume geeft naar verwachting beperkt congestaor
vervoer vidbinnenvaarten buisleidingen, maagin combinatie met eemroei in personenvervoermogelijk
meer congestie in het we@n spoorvervoer. Het beter benutten van de modaliteiten kan dit in eerste
instantie opvangen. De multimodale capaciteit wordt momenteel echter nog niet optimaal benut en er is
sprake van achtetallig onderhoud van infrastructupen onvoldoende samenhang in investeringen op
corridor niveau. De uitdaging speelt met name in gebieden waar al veel bedrijvigheid en verkeer is en
beperkte kansen zijn voor alternatief vervoer zoals via spoor en/ofdrinaart.

Tempo verduurzaminge laag
De opgave vooverdereverduurzaming van het goederenvervoer richting 2030 is groot, en het huidige
tempo van verduurzaminiijjkt momenteel; te laag om de ambitieuze doelen van het Klimaatakkoord voor

5 Bron:KIM (2023, kenrisbasis goederenvervoer
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