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Belangrijke drijfveren voor ontwikkeling van automobiliteit richting 2040 zijn de omvang 
van de bevolking, het aantal auto’s in Nederland en de kosten van het rijden met een 
auto. De rol van deze drijfveren in de ontwikkeling van (auto)mobiliteit in WLO-Laag en 
WLO-Hoog is beschreven in paragraaf 3.1. De WLO-scenario’s kennen voor de groei van 
het autoverkeer een grote bandbreedte. Automobiliteit groeit sterk in WLO-Hoog (+32%), 
maar neemt licht af in WLO-Laag (-6%). Naast de algemene inkomensgroei is de daling 
van de kosten van het rijden met een auto een belangrijke factor in de sterke groei van 
de automobiliteit in WLO-Hoog. Dit komt vooral door de veronderstelde groei van het 
gebruik van de elektrische auto. In WLO-Hoog wordt ervan uitgegaan dat bijna 50% van 
alle autokilometers wordt gemaakt door elektrische voertuigen. De gebruikskosten van 
elektrische voertuigen zijn gemiddeld lager dan die van brandstofvoertuigen, waardoor het 
rijden met een auto goedkoper wordt.

De groei van het wegverkeer in WLO-Hoog uit zich vooral in een toename van het 
‘overige’ (met name sociaal-recreatief) verkeer en het bestelverkeer. Ook vrachtverkeer en 
zakelijk verkeer groeien sterk. Het woon-werkverkeer stijgt minder hard, vooral door de 
veronderstelde toename van thuiswerken. Deze ontwikkeling van reismotieven hee� tot 
gevolg dat niet alleen de spitsdrukte toeneemt, maar autoverkeer buiten de spits ook sterk 
stijgt. Verder groeit de automobiliteit sterker van en naar de stedelijke gebieden, onder 
meer omdat de groei van de bevolking zich concentreert in deze gebieden.

Gebiedsgerichte opgaven
Onderstaande kaart gee� de belangrijkste gebiedsgerichte opgaven weer ten aanzien van 
het hoofdwegennet. Dit kaartbeeld beschrij� 22 clusters en is samengesteld op basis van 
drie indicatoren: economische verlieskosten, reistijdverlies en robuustheid. De opgaven 
zijn in omvang verschillend voor de 22 clusters en worden in meer detail beschreven in de 
achtergrondrapportage. De le
ering in onderstaand kaartbeeld impliceert geen rangorde, 
en is slechts bedoeld om de clusters aan te duiden.  
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Figuur 57 22 geclusterde gebiedsgerichte opgaven in WLO-Laag op het Hoofdwegennet
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